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& DR. BRENNER INGENIEURGESELLSCHAFT MBH

Uerke"rsentwmﬂungskonzept

Stadt Rathenow

VERANLSSUNG UND VERKEHRLICHES LEITBILD
Ziele und MaBnahmen des Verkehrsentwicklungskonzepts

Zweckbindung:

m Gewahrleistung der Mobilitét fur alle Einwohner, Besucher und Gewerbe

Vertraglichkeit:

= Minimierung der stérenden Auswirkungen des Verkehrs durch
MaBnahmen der Vermeidung, Biindelung und Verlagerung bei
gleichzeitigem Erhalt der notwendigen Erreichbarkeiten fir alle
stédtischen Funktionen

m Schutz von Wohngebieten und historischen Bereichen vor
Durchgangsverkehren und hohen Geschwindigkeiten

Umwelt- und Lebensqualitét:

m Sicherung und Starkung der stédtischen Qualitatsmerkmale fir Wohnen,
Kommunikation, Versorgung und Aufenthalt

m Vermeidung von Verkehrslarm durch die Sanierung von
Fahrbahnoberflachen und die Verstetigung von Verkehrsflissen
(Kreisverkehre, Tempo 30, etc.)

Gleichberechtigung:

m jeweiligen Stérken der einzelnen Verkehrstrager (FuBgéanger,
Radverkehr, OPNV, Kfz-Verkehr) fir die Gesamtentwicklung der Stadt
nutzen

Wirtschaftlichkeit:

m gesamtstadtische Nutzen-Kosten-Relation unter Berlcksichtigung der
Auswirkungen fir alle Stadtbereiche

m Schaffung eines modernen, kosteneffizienten StraBennetzes und Erhalt
der finanziellen Handlungsféhigkeit der Kommune bei Bau und Betrieb

m Berlicksichtigung der indirekten Kosten und externen Effekte fur die
Allgemeinheit, durch Flachenverbrauch, Zerschneidung von Gebieten und
Gesundheitsschéadigungen

Sicherheit:

m Sicherung bzw. Verbesserung der Verkehrssicherheit durch
verkehrsorganisatorische, verkehrstechnische oder straBenbauliche
MaBnahmen

m Schutz und Unterstlitzung schwacher Verkehrsteilnehmerr, Férderung von
FuBgéanger- und Radverkehr durch sichere, attraktive und direkte
Verbindungen

—~—

m Anpassung des StraBenhauptnetzes nach seinen derzeitigen und zukiinftig
zu erwartenden Erfordernissen

m Entwicklung der Netze des Kfz-, FuBganger- und Radverkehrs,

m Verkehrsberuhigung der Wohngebiete durch Geschwindigkeitsbegrenzung
und Verlagerung des Durchgangsverkehrs
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MOTORISIERTER INDIVIDUALVERKEHR
Erhebungsstandorte von Zahlungen zur Kalibrierung des Verkehrsmodells

@ Videoaufzeichnung am 23.11.2010
von 06 Uhr bis 19 Uhr

@ Videoaufzeichnung am 11.01.2011
von 15 Uhr bis 19 Uhr

. Knotenstromzahlungen am 11.01.2011
von 15 Uhr bis 19 Uhr

. Knotenstromzahlungen ausgewahlter Stréme
am 11.01.2011
von 15 Uhr bis 19 Uhr
(Heimstattenweg + EigendorffstraBBe)

- DR. BRENNER INGENIEURGESELLSCHAFT MBH
Berlin Abb. B 1
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Stadt Rathenow Verkehrsentwicklungskonzept
— Stufe 2 -

MOTORISIERTER INDIVIDUALVERKEHR
Verkehrsstarken am Knotenpunkt Stechower LandstraBBe (B188) / Bammer LandstraBBe [Kfz/4h]*

B 188 Nord * Erhebung am Dienstag, den 11.01.2011,
Qa = 801 15 Uhr bis 19 Uhr
Qe =858

Qc =505

Bammer LandstraBe West Bammer LandstraBe Ost

Qa =1.058 Qa =327
Qe = 991 Qe = 356
Qc = 305 Qc =950
Summe aller Kraftfahrzeuge 2664
Erklarung: N

Qa = Verkehrsstarke ausfahrend

Qe = Verkehrsstarke einfahrend B 188 Sid
. ; Qa =478
Qc = Verkehrsstéarke in der Kreisfahrbahn Qe = 459

Qc =818

Berlin Abb. B 2.1
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MOTORISIERTER INDIVIDUALVERKEHR

Verkehrsstarken am Knotenpunkt Stechower LandstraBBe (B188) / Bammer LandstraBBe [Kfz/4h]*
* Erhebung am Dienstag, den 11.01.2011,

15 Uhr bis 19 Uhr
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MOTORISIERTER INDIVIDUALVERKEHR
Verkehrsstarken am Knotenpunkt Viertellandsweg (B188) / Zu-/Ausfahrt Grinauer Weg [Kfz/4h]*

6?; AR * Erhebung am Dienstag, den 11.01.2011,
2 ® 15 Uhr bis 19 Uhr
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MOTORISIERTER INDIVIDUALVERKEHR
Verkehrsstarken am Knotenpunkt Griinauer Weg / Zu-/Ausfahrt B188 [Kfz/4h]*
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* Erhebung am Dienstag, den 11.01.2011,
15 Uhr bis 19 Uhr
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MOTORISIERTER INDIVIDUALVERKEHR
Verkehrsstarken am Knotenpunkt Heimstattenweg / Grinauer Weg [Kfz/4h]*
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* Erhebung am Dienstag, den 11.01.2011,
15 Uhr bis 19 Uhr
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Berlin Abb. B 2.5
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MOTORISIERTER INDIVIDUALVERKEHR
Verkehrsstarken am Knotenpunkt EigendorffstraBe / Grinauer Weg [Kfz/4h]*

* Erhebung am Dienstag, den 11.01.2011,
15 Uhr bis 19 Uhr

850
Griinauer Weg

796

=31 o=
[ 0oL
ot® Fo0

390
31

7
. 498 o 738
Eigendorffstra B% i Eigendorffstralle
31
668 a 21 54
2
5
88 3«
om
v o P~
° = 7
s
@ —l
@
| =
:E 100 200 400
U]

DR. BRENNER INGENIEURGESELLSCHAFT MBH

Berlin

Abb. B 2.6

PAHVLY

Nt TEIL_B- il \_BERICHT_2013-01-07.ppt (2013-01-07)



%" Stadt Rathenow Vel‘kehrserlt\é\ltluczflélgggskonzept

MOTORISIERTER INDIVIDUALVERKEHR
Verkehrsstarken am Knotenpunkt Milower LandstraBe / Heimstattenweg / Gustav-Freytag-StraBe [Kfz/4h]*

* Erhebung nur in der Zu- und Ausfahrt Heimstéattenweg,
am Dienstag, den 11.01.2011, 15 Uhr bis 19 Uhr
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Berlin Abb. B 2.7

PAHVLY gen_| i Nt TEIL_B- il \_BERICHT_2013-01-07.ppt (2013-01-07)




Stadt Rathenow Verkehrsentwicklungskonzept
— Stufe 2 -

MOTORISIERTER INDIVIDUALVERKEHR
Verkehrsstarken am Knotenpunkt Milower LandstraBe / EigendorffstraBe / Gewerbezufahrt [Kfz/4h]*

* Erhebung nur in der Zu- und Ausfahrt EigendorffstraBe,
am Dienstag, den 11.01.2011, 15 Uhr bis 19 Uhr
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MOTORISIERTER INDIVIDUALVERKEHR

Verkehrsmengen im Nachmittagsverkehr [Kfz/4h], Bestand 2010
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MOTORISIERTER INDIVIDUALVERKEHR
Verkehrsmengen im DTV(w)* [Kfz/24h], Bestand 2010

* Durchschnittlicher taglicher Verkehr
(werktags)
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MOTORISIERTER INDIVIDUALVERKEHR
Schwerverkehrsmengen im DTV(w)* [Kfz/24h], Bestand 2010

* Durchschnittlicher taglicher Verkehr
(werktags)
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MOTORISIERTER INDIVIDUALVERKEHR
Entwicklung der Bevélkerung im Land Brandenburg zwischen 2006 und 2025

B 67%- 75%
B 76%- 80%
I 81%-85%
. 86%-95%
| . 96% - 99%
| 100%

| 101% - 105%
. 106%- 110%
B 111%- 115%
B 116% - 120%
B 121%- 127%

Quelle:
/

lr i
Ministerium fiir Infrastruktur und

F g, kehrsprog
2025 Brandenburg Berlin, Juni 2009

a DR. BRENNER INGENIEURGESELLSCHAFT MBH

Berlin Abb. B 4.1

PAHVL) gen_E i intTEIL_B- i \_BERICHT_2013-01-07.ppt (2013-01-07)




Verkehrsentwicklungskonzept
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MOTORISIERTER INDIVIDUALVERKEHR
Bevodlkerungsentwicklung von 2010 bis 2025 nach Teilraumen*

* basierend auf Bevolkerungsprognose GMA vom August 2009

OT Griitz
[Teilraum \ Jahr 2010 2025 A absolut_| A relativ OT Semlip
Ortsteile 2.219 2.003 -216 -9,7%
ST Nord 4.321 3.613 -708 -16,4%
ST Ost 2.648 891 -1.757 -66,4%
ST Sud 2.283 2.753 470 20,6% K6320
ST West 2.126 1.687 -439 -20,6% Nord
ST Zentrum 11.274 8.220 -3.054 27,1% - 16%
Gesamtstadt | 24.871| 19.167| -5.704| -22,9%
Quelle: GMA (2009) OT Géttlin
29,000 West Ost
- o
28.000 \ L9 = 20% 66 A)
27.000 \
26.000 S
25.000 \\.‘ N OT Steckelsdorf gl:li-e';ll‘reiléhs dorf
24.000 \ﬁ‘-,‘_ -
23.000 ~s 2 : ": = 188
22,000 = = _- . -
1 Prognose des Landes BB 2009-2030 RN L S~ u \
#1000 = # = Prognose des Landes BB 2011-2030 ~ . Mitte1 Sud
20.000 - — & = Bertelsmann-Prognose 2009-2030 S . - - 31 % + 21 %
e [st-Bevolkerun m
19.000 ! - } i } T. -
2000 2005 2010 2015 2020 2025 201 ortsteile - 1 OO/°
Quelle Diagramm: Amt fiir Statistik Berlin Brandenburg, Landesbetrieb fiir
Datenerhebung und Statistik, Bertelsmann-Stiftung, 28.07.2012
L DR. BRENNER INGENIEURGESELLSCHAFT MBH OT Bohne
Berlin Abb. B 4.2
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MOTORISIERTER INDIVIDUALVERKEHR
Verkehrsmengen im Nachmittagsverkehr [Kfz/4h], Prognose 2025 mit B102n
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MOTORISIERTER INDIVIDUALVERKEHR
Verkehrsmengen im DTV(w)* [Kfz/24h], Prognose 2025 mit B102n

* Durchschnittlicher taglicher Verkehr
(werktags)
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MOTORISIERTER INDIVIDUALVERKEHR
Schwerverkehrsmengen im DTV(w)* [Kfz/24h], Prognose 2025 mit B102n

* Durchschnittlicher taglicher Verkehr
(werktags)
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MOTORISIERTER INDIVIDUALVERKEHR
Differenzdarstellung 2025 /2010 im DTV(w)* [Kfz/24h] mit B102n

* Durchschnittlicher taglicher Verkehr
(werktags)
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MOTORISIERTER INDIVIDUALVERKEHR
Verkehrsmengen im DTV(w)* [Kfz/24h], Prognose 2025 ohne B102n

* Durchschnittlicher taglicher Verkehr

(werktags)
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MOTORISIERTER INDIVIDUALVERKEHR
Schwerverkehrsmengen im DTV (w)* [Kfz/24h], Prognose 2025 ohne B102n

* Durchschnittlicher taglicher Verkehr
(werktags)
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MOTORISIERTER INDIVIDUALVERKEHR
Differenzdarstellung 2025 /2010 im DTV(w)* [Kfz/24h] ohne B102n

* Durchschnittlicher taglicher Verkehr

(werktags)
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MOTORISIERTER INDIVIDUALVERKEHR

SofortmaBnahmen der Verkehrsberuhigung in der Stdsiedlung im DTV(w)* [Kfz/24h], Zeithorizont 2010 (2011),
Bestand und Variante 1 bis 6
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* Durchschnittlicher taglicher Verkehr (werktags)

Abb. B 7.1
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MOTORISIERTER INDIVIDUALVERKEHR
SofortmaBnahmen der Verkehrsberuhigung in der Stdsiedlung im DTV(w)* [Kfz/24h], Zeithorizont 2010 (2011),

Bestand und Variante 1
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. JlSpUe-1 JGN\O\!W
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zentrum zentrum Eigendorffstr. @
2200 2200|
=3
Werte in Kfz/ 24 h Bestand Variante 1 Differenz .
Bestand Variante |
Heimstéattenweg (West) 1.600 1.300 -300
Heimstattenweg (Ost) 1.300 1.300 0

Griinaver Weg (Nord) | 7.100, __ 6700] __-400|
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* Durchschnittlicher taglicher Verkehr (werktags)

Abb. B 7.2
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MOTORISIERTER INDIVIDUALVERKEHR
SofortmaBnahmen der Verkehrsberuhigung in der Stdsiedlung im DTV(w)* [Kfz/24h], Zeithorizont 2010 (2011),
Bestand und Variante 2
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* Durchschnittlicher taglicher Verkehr (werktags)
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MOTORISIERTER INDIVIDUALVERKEHR
SofortmaBnahmen der Verkehrsberuhigung in der Stdsiedlung im DTV(w)* [Kfz/24h], Zeithorizont 2010 (2011),

Bestand und Variante 3
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* Durchschnittlicher taglicher Verkehr (werktags)

Abb. B 7.4
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SofortmaBnahmen der Verkehrsberuhigung in der Stdsiedlung im DTV(w)* [Kfz/24h], Zeithorizont 2010 (2011),
Bestand und Variante 4
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* Durchschnittlicher taglicher Verkehr (werktags)
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SofortmaBnahmen der Verkehrsberuhigung in der Stdsiedlung im DTV(w)* [Kfz/24h], Zeithorizont 2010 (2011),

Bestand und Variante 5
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* Durchschnittlicher taglicher Verkehr (werktags)
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SofortmaBnahmen der Verkehrsberuhigung in der Stdsiedlung im DTV(w)* [Kfz/24h], Zeithorizont 2010 (2011),

Bestand und Variante 6
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SofortmaBnahmen der Verkehrsberuhigung in der Stdsiedlung im DTV(w)* [Kfz/24h], Zeithorizont 2010 (2011),
Gegenuberstellung der Varianten
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SofortmaBnahmen der Verkehrsberuhigung in der Stdsiedlung, Einrichtung von EinbahnstraBen in der
EigendorffstraBe und im Heimstattenweg in West-Ost-Richtung, Vorzugslésung: Variante 1
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Prognose 2025 mit B102n
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Verkehrsmengen ohne MaBnahmen der Verkehrsberuhigung in der Stdsiedlung im DTV(w)* [Kfz/24h],
Prognose 2025 ohne B102n
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Kategorisierung des StraBenverkehrsnetzes im Bestand
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Kategorisierung des StraBenverkehrsnetzes 2025
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MOTORISIERTER INDIVIDUALVERKEHR
MaBnahmen zur Verkehrsberuhigung durch Einrichtung von Tempo-30-Zonen
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Ubergeordnetes Ziel:

MaBnahmen:

Wirkungen:

Verkehrsberuhigung in den StraBenziigen:
« Friedrich-Ebert-Ring + CurlandstraBe

« Berliner StraBe + SteinstraBBe +
Schwedendamm

» Sudlicher Griinauer Weg

« GrofBe Milower StraBe + Milower
LandstraBe

Einrichtung von Tempo-30-Zonen
in den dargestellten StraBenziigen

Allgemeine Verkehrsberuhigung

Verringerung von Larm- und
Schadstoffemissionen
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Abb. B 10.1
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Verkehrsmengen zum MaBnahmenkonzept "Friedrich-Ebert-Ring / CurlandstraBe”im DTV(w)* [Kfz/24h],
Prognose 2025 mit B102n

* Durchschnittlicher taglicher Verkehr
(werktags)
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Verkehrsmengen zum MaBnahmenkonzept "Friedrich-Ebert-Ring / CurlandstraBe® im DTV(w)* [Kfz/24h],
Prognose 2025 ohne B102n

* Durchschnittlicher taglicher Verkehr
(werktags)

E:
3
=]
z
2
@

5
5
Y
5000
Fauler See
2 Cury,
% afidsp,._ %
3
@
5 5
g & -
<= = .
2 Loy &«
g %
o

Mittgygy,

Am Kdrgraben

IR

& DR. BRENNER INGENIEURGESELLSCHAFT MBH
Berlin

PAHVLY

Nt TEIL_B- il \_BERICHT_2013-01-07.ppt (2013-01-07)

Abb. B 10.3





