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UberS|cht und Qualitatsbewertung der Radverkehrsanlagen im Bestand (Sid)

g :‘/‘f " Legende

Ty . unzumutbar

nicht den Anforderungen
entsprechend

qualitativ befriedigende
Radverkehrsanlage

qualitativ gute
Radverkehrsanlage

wessm Ohne Beanstandungen

Planungshoheit
T Landesbetrieb StraRenwesen
Brandenburg

© ®® Radverkehrsanlage in
externer Neuplanung

laufende Nummer der

1 Streckenabschnitte
(vgl. Tabelle Bestandsaufnahme
und Bewertung)
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Verkehrsentwicklungskonzept
— Stufe 2 -

RADVERKEHR

Zulassige Hochstgeschwindigkeiten und Verkehrsbelastungen im Kfz-Verkehr im Bestand

Legende
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950

500

Zuldssige Hochstgeschwindigkeit
50 km/h

Zuldssige Hochstgeschwindigkeit
30 km/h

Zulassige Hochstgeschwindigkeit
Schrittgeschwindigkeit

Kfz - Verkehrsstarke im Querschnitt
in der Nachmittagsspitzenstunde

[Kfz/h] *

Planungshoheit
Landesbetrieb StraBenwesen
Brandenburg

Radverkehrsanlage in
externer Neuplanung

Anmerkungen: * Querschnittswerte aus Zahlungen in den Jahren 2008 und 2010, Verkehrsentwicklungskonzepts fiir die Stadt Rathenow (Bearbeitungsstufe 1 und 2)
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— Stufe 2 -

RADVERKEHR
Wunschliniennetz und ErschlieBungsstruktur

Legende

@® Schulen
® Kitas
Sportstatten
® Jugendtreff
weitere Bildungseinrichtungen
| offentliche Einrichtungen
Bahnhof
M Kirchen
. Gesundheits- und Pflegeeinrichtungen
[] GroBflachiger Einzelhandel / Gewerbe

=3 ErschlieBungsstruktur

“" Zwangspunkte und Barrieren

O
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Stadt Rathenow
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RADVERKEHR
Zielliniennetz

Auoo gy

Legende

- @ Schulen

® Kitas

m Sportstédtten

. ® Jugendtreff

~ weitere Bildungseinrichtungen

B offentliche Einrichtungen

~ Bahnhof

. m Kirchen

. Gesundheits- und Pflegeeinrichtungen
[ ] GroBflachiger Einzelhandel / Gewerbe

=== Fahrradfreundlicher Streckenausbau

Alternativrouten zu den
Hauptverkehrsachsen

Zwangspunkte und Barrieren

& DR. BRENNER INGENIEURGESELLSCHAFT MBH

Berlin Abb. C 13
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zweistreifige Strallen

Verkehrsentwicklungskonzept

— Stufe 2 -

RADVERKEHR

Wahl der Radverkehrsflihrung
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»
km/h]

II

Regeleinsatzbereich fiir Mischen
auf der Fahrbahn

Regeleinsatzbereich fiir Schutz-
streifen, Gehweg/Radfahrer frei
und Radwege ohne
Benutzungspflicht

III Regeleinsatzbereich fiir Trennen

(Radwege, Radfahrstreifen,
Gemeinsame Geh- und Radwege)

IV Trennen vom Kfz-Verkehr ist

unerlasslich

Uberginge sind nicht als harte
Grenzen zu definieren

Quelle: Alrutz, Dankmar; Lerner, Markus: StVO-Landerseminare, Fahrradakademie, DIFU
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Stadt Rathenow
2011
I
kurzfristig

Uberpriifung der vorhandenen
Radverkehrsanlagen
hinsichtlich des geforderten
Standards

Aufhebung der Radwege-
benutzungspflicht fir Rad-
verkehrsanlagen, welche
nicht den geforderten
Standard erflllen, ggf.
Anpassung der Zwischen-
zeiten der LSA-
Steuerprogramme

steigepunkten

Markierung von Schutzstreifen
auf der Fahrbahn, Tempo-
reduzierung im Kfz-Verkehr
Eindeutige, stetige und gut
erkennbare Fiihrung des
Radverkehrs

Sicherer Ausbau und Flhrung
an den Uberfihrungsstellen

AufklarungsmaBnahmen,
Informationsveranstaltungen
fur alle Verkehrsteilnehmer

DR. BRENNER INGENIEURGESELLSCHAFT MBH

Berlin

P:HVL\0585Rath\PowerPoint\TEIL_B-Anlagen_BERICHT_2011-03-31.ppt (2011-03-31)

Modernisierung der
Fahrradabstellanlagen

an offentlichen Gebauden,
sozialen Infrastruktur-
einrichtungen, Versorgungs-
einrichtungen und an
bedeutsamen Um-

Verkehrsentwicklungskonzept
— Stufe 2 -

RADVERKEHR
Zeitliche Umsetzung der MaBnahmen

Zeit
— >

mittelfristig

Uberpriifung der vorhandenen
Radverkehrsanlagen hinsichtlich
des geforderten Standards und
Beseitigung der Mangel

Sanierung von Radverkehrsanlagen
und von Fahrbahnoberflachen, die
wichtige Bestandteile

des Zieliniennetzes sind

LuckenschlieBungen im Zielliniennetz

Aufbau, Férderung und Unterstlitzung des Radtourismus

2025
-

langfristig

Uberpriifung der vorhandenen
Radverkehrsanlagen hinsichtlich
des geforderten Standards und
Beseitigung der Mangel

Schaffung und Ausbau attraktiver
Alternativrouten

Abb. C15
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MaBnahmenlbersicht im Zielliniennetz (Nord)

\an " lLegende

mmmmm kurzfristige Umsetzung

s mittelfristige Umsetzung
langfristige Umsetzung

. mmmmm  keine MafBnahmen erforderlich

~ wummen  geplantes Vorhaben ausserhalb

des Radverkehrskonzeptes

1 laufende Nummer der
Streckenabschnitte
(vgl. Tabelle
MafBnahmenvorschlage im
flieBenden Radverkehr)

[ Planungshoheit
Landesbetrieb StraBenwesen
Brandenburg

®®® Radverkehrsanlage in
externer Neuplanung

DR. BRENNER INGENIEURGESELLSCHAFT MBH
Berlin Abb. C 16
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T sdtmerenes 7 Verkehrsentwicklungskonzept
" RADVERKEHR

MaBnahmenubersicht im Zielliniennetz (Stid)
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i s kurzfristige Umsetzung
messs - mittelfristige Umsetzung
~langfristige Umsetzung
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Streckenabschnitte

1 (vgl. Tabelle
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Berlin Abb. C17
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Merkmale der StraBenkategorien

. tber- tiber-
direkte : :
A wiegend wiegend —— Verkehrs- . :
Anzahl der Erschlie- g : zulassige Lénge je
: Fahr- Bung Gl . Fahr- OPNV- | Trennungs- | Mischungs- oL nach
StraBen- e [ ] streifen / angrenzen- s chillie s eschwin- Verkehr * rinzip **** rinzip **** e [T Siedlungs-
Gebiete ** | Gebiete ** 9 Durch- Durch- 9 P P P P schnitt ** 9

Kategorie * Richtung ** der - T digkeiten * groBe *
Bebauung * | 92795 [ 9angs’
verkehr verkehr

im Vorfeld | innerhalb

[ja/nein] [ja/nein] [ja/nein] [ja/nein] [km/h] [Kfz/h]

Quellen:  * Korda, Martin (Hrsg.): Stadtebau, Technische Grundlagen, 5. Auflage, Miinster 2005
FGSV: Richtlinien fir die Anlage von StadtstraBen RASt, Ausgabe 2006, Stand Dezember 2008
http://nachrichten.lvz-online.de/leipzig/citynews/neue-definition-fuer-hauptverkehrsstrassen-in-leipzig-soll hoehere-
ausbaubeitraege-verhindern/r-citynews-a-28479.html, Artikel vom 29.04.2010
Steierwald, Gerd; Kinne, Hans Dieter; Vogt, Walter (Hrsg): Stadtverkehrsplanung, Grundlagen, Methoden, Ziele,
DR. BRENNER INGENIEURGESELLSCHAFT MBH 2. neu bearbeitete und erweiterte Auflage, Stuttgart August 2004

Berlin Tab. B 1
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Stadt Rathenow

Curlandstr.

Curlandstr.

Curlandstr.

Curlandstr.

Curlandstr.

Curlandstr.

Semliner Str.

Semliner Str.

Semliner Str.

R.-

Breitscheid-
Str.

Rhinower Str.
(B 102)

Karl-Marx-Platz

F.-Ebert-Ring /
Buschstr.

Ostlich der
Haltestelle
Karl-Marx-Platz

westlich der
Haltestelle
Karl-Marx-Platz

Karl-Marx-Platz

Rhinower Str.
(B 102)

Ostlich der
Haltestelle
Karl-Marx-Platz

Karl-Marx-Platz

Ostlich der
Haltestelle
Karl-Marx-Platz

ostlich der
Haltestelle Buschstr.
Karl-Marx-Platz
Ortseingang Bahnibergang
KVP
Bahniibergang Curlandstr. /
Semliner Str.
Bahnibergang
Semliner Str. Buschstr.

Verkehrsentwicklungskonzept
— Stufe 2 -

RADVERKEHR
Bewertung der Radverkehrsanlagen im Bestand

DR. BRENNER INGENIEURGESELLSCHAFT MBH

Berlin
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SR MaBnahme
Sud begleitender Einrichtung ja )
erforderlich
Radweg
straBen-
Nord begleitender Einrichtung ja MaBnahme
erforderlich
Radweg
. _ . MaBnahme
Nord Radfahrstreifen Einrichtung gut ja erforderlich
keine
Nord Schutzstreifen Einrichtung 1,40 - ja gut nein MaBnahme
erforderlich
Siid Gehweg oder _ _ _ _ _ _ MaBnahme
Fahrbahn erforderlich
keine
Sud Schutzstreifen Einrichtung 1,40 -- - gut nein ja MaBnahme
erforderlich
straBen- keine
Sid-Ost begleitender Einrichtung 2,00 ja ja gut ja ja MaBnahme
Radweg erforderlich
straBen- keine
Sid-Ost begleitender Zweirichtung 2,00 ja ja gut ja ja MaBnahme
Radweg erforderlich
Std-Ost Fahrbahn - - - - - - - I
erforderlich
Gehweg, L . MaBnahme
e Radfahrer frei ~ 2Weirichtung £ B B nein B wiinschenswert
Tab. C1



Verkehrsentwicklungskonzept

Stadt Rathenow _ Stufe 2 —

RADVERKEHR
Bewertung der Radverkehrsanlagen im Bestand

F.-Ebert- R.-Breitscheid- ) L ) . . Gefahr zu
11 Buschstr. Ring/Buschstr. Str. Westund Ost ~ Schutzstreifen Einrichtung 1,30 - ja gut nein ja Léngsparkern
Radfahrstreifen/ MaBnahme
12 F.-Ebert-Ring Goethestr. Jahnstr. Sud straBenbegleit- Einrichtung ja/ nein .
erforderlich
ender Radweg
ST MaBnahme
13 F.-Ebert-Ring Jahnstr. Fontanestr. West begleitender Einrichtung 1,50 - 1,60 ja ja ja .
erforderlich
Radweg
straBen- keine
14  F.-Ebert-Ring Fontanestr. Rotbuchenallee West begleitender Einrichtung 1,50 - 1,60 ja ja gut ja ja MaBnahme
Radweg erforderlich
keine
15  F.-Ebert-Ring  Rotbuchenallee Berliner str. West Schutzstreifen Einrichtung 1,25 - ja sehr gut nein ja MaBnahme
erforderlich
keine
16  F.-Ebert-Ring Berliner str. Philosophenweg Ost Schutzstreifen Einrichtung 1,50 - ja sehr gut nein ja MaBnahme
erforderlich
straBen- keine
17  F.-Ebert-Ring  Philosophenweg Jahnstr. Ost begleitender Einrichtung 1,80 ja ja gut ja ja MaBnahme
Radweg erforderlich
ca. 50m straBen- MaBnahme
18  F.-Ebert-Ring Jahnstr. vor LSA Nord begleitender Einrichtung 1,60 ja )
erforderlich
Goethestr. Radweg
Rosa- straBen- Gefahr zu
19 Forststr. Friesacker Str. Nord begleitender Einrichtung 1,50 sehr gut ja x
Luxemburg-Str. Léngsparkern
Radweg
Bammer ca. 100m Gemeinsamer keine
20 Bammer Landstr. Landstr./ westlich des Nord Geh- und Zweirichtung 2,6 ja ja sehr gut ja ja MaBnahme
B 188 Kreisverkehrs Radweg erforderlich

DR. BRENNER INGENIEURGESELLSCHAFT MBH
Berlin Tab. C2
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21

22

23

24

25

26

27

28

29

30

Bammer Landstr.

Bammer Landstr.

Bammer Landstr.

Bammer Landstr.

Berliner Str.

Berliner Str.

Berliner Str.

F.-Ebert-Ring

F.-Ebert-Ring

F.-Ebert-Ring

Stadt Rathenow

ca. 100 m
westlich des
Kreisverkehrs

Bruno-Baum-
Ring
Zufahrt Lidl

ca. 50 m vor
Kreuzung F.-
Ebert-Ring

F.-Ebert-Ring

F.-Ebert-Ring

Puschkinstr.

ca. 100 m

vor F.-Ebert-Ring

Berliner Str.

Dunckerplatz

ca. 50 m

vor Berliner Str.

Bruno-Baum-
Ring
Zufahrt Lidl
ca. 50 m vor
Kreuzung F.-
Ebert-Ring

Kreuzung
F.-Ebert-Ring

KVP Bammer
Landstr. /
B 188

Goethestr.

ca. 100 m

vor F.-Ebert-Ring

F.-Ebert-Ring

Dunckerplatz

ca. 50 m

vor Berliner Str.

Berliner Str.

Nord

Nord

Nord

Sid

Nord

Sid

Sid

West

Ost

Ost

Verkehrsentwicklungskonzept
— Stufe 2 -

Gemeinsamer
Geh- und
Radweg

Radweg

Radfahrstreifen

Gemeinsamer
Geh- und
Radweg

Schutzstreifen

Schutzstreifen

straBen-
begleitender
Radweg

straBen-
begleitender
Radweg

straBen-
begleitender
Radweg

Radfahrstreifen

DR. BRENNER INGENIEURGESELLSCHAFT MBH

Berlin
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RADVERKEHR
Bewertung der Radverkehrsanlagen im Bestand

Zweirichtung

Einrichtung

Einrichtung

Einrichtung

Einrichtung

Einrichtung

Einrichtung

Einrichtung

Einrichtung

Einrichtung

2,00

2,00

2,00 - 2,60

1,50

1,60

ja

ja

ja

mittel

mittel

gut

gut

akzeptabel

akzeptabel

sehr gut

sehr gut

sehr gut

nein

nein

ja

ja

MaBnahme nicht
zwingend
erforderlich
keine
MaBnahme
erforderlich

zu schmal

keine
MaBnahme
erforderlich

keine
MaBnahme
erforderlich

keine
MaBnahme
erforderlich

MaBnahme
erforderlich

keine
MaBnahme
erforderlich

keine
MaBnahme
erforderlich

keine
MaBnahme
erforderlich

Tab. C3



31

32

33

34

35

36

37

38

39

40

Bahnhofsstr.

Puschkinstr.

Am Kérgraben

Grlinauer Weg

Grlinauer Weg

Grilinauer Weg

Grilinauer Weg

Grlinauer Weg

Heimstattenweg

Heimstattenweg

DR. BRENNER INGENIEURGESELLSCHAFT MBH

Stadt Rathenow

Berliner Str.

Parkplatzein-
miindung
Rathaus

Puschkinstr.

KVP B 102 /
Grlnauer Weg

Rampe B 188 /
Grlinauer Weg

Rampe B 188/
Grlinauer Weg

Heimstattenweg

Heimstattenweg

Grlnauer Weg

Blumstr.

Berlin
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Dunckerplatz

Am Kérgraben

B 102

Rampe B 188 /
Grilinauer Weg

KVP B 102 /
Grlinauer Weg

Heimstattenweg

Rampe B 188 /
Grlinauer Weg

Rheinstr.

B 102

Grlinauer Weg

(2011-03-31)

West und Ost

West

West und Ost

West

Ost

West

Ost

Ost

Nord

Sid

Verkehrsentwicklungskonzept

straBen-
begleitender
Radweg
Gemeinsamer
Geh- und
Radweg

Gemeinsamer
Geh- und
Radweg

Gemeinsamer
Geh- und
Radweg

Gemeinsamer
Geh- und
Radweg

Gemeinsamer
Geh- und
Radweg

Gemeinsamer
Geh- und
Radweg

straBen-
begleitender
Radweg

Gemeinsamer
Geh- und
Radweg

Gemeinsamer
Geh- und
Radweg

— Stufe 2 -

RADVERKEHR
Bewertung der Radverkehrsanlagen im Bestand

Einrichtung

Einrichtung

Einrichtung

Einrichtung

Einrichtung

Einrichtung

Einrichtung

Zweirichtung

Einrichtung

Einrichtung

2,50 - 3,60

g g
o] )
IS S

ja

ja

sehr gut

akzeptabel
sehr gut
sehr gut
akzeptabel
akzeptabel
gut
akzeptabel

akzeptabel

ja

ja

MaBnahme
erforderlich

zu schmal,
ohne
Notwendigkeit

keine
MaBnahme
erforderlich

keine
MaBnahme
erforderlich

keine
MaBnahme
erforderlich

zu schmal,
MaBnahme
erforderlich

zu schmal,
MaBnahme
erforderlich

zu schmal,
MaBnahme
erforderlich

zu schmal,
MaBnahme
erforderlich

zu schmal,
MaBnahme
erforderlich

Tab. C4



Verkehrsentwicklungskonzept

Stadt Rathenow it

RADVERKEHR
Bewertung der Radverkehrsanlagen im Bestand

Gemeinsamer ’
keine MaBnahme

41 Grinauer Fenn B 102 Knippeldamm Sid Geh- und Einrichtung 2,5 ja ja gut ja ja e
Radweg
) Gemeinsamer ’
42  Grunauer Fenn  Knlppeldamm Wepdkrels am Beidseitig Geh- und Einrichtung 2,50 - 2,70 ja ja gut ja ja Gl MaBn'ahme
sidl. Ende erforderlich
Radweg
zu schmal,
43 Berliner Str. B 102 Stadtkanalbriicke Beidseitig Radfahrstreifen Einrichtung ja gut ja MaBnahme
erforderlich
Schleusenbriicke nérdlicher straBen- MaBnahme
44 Rathenower Schleusenstr. Beidseitig begleitender Einrichtung ja gut ja .
Uferweg erforderlich
Stadtkanal Radweg
nérdlicher Vor dem A el
45 Steinstr. Nord Radfahrstreifen Einrichtung ja gut ja MaBnahme
Uferweg Haveltor )
erforderlich
) Vor dem . . ) _ . . . keine MaBnahme
46 Steinstr. Miihlentor Mahlenstr. Sud Schutzstreifen Einrichtung ja gut nein ja erforderlich
Schleusenbriicke zu schmal,
47 Steinstr. Muhlenstr. Rathenower Sud Radfahrstreifen Einrichtung ja gut ja MaBnahme
Stadtkanal erforderlich
Vor dem sallaie ST keine MaBnahme
48 Schwedendamm . Parkplatzzufahrt Beidseitig begleitender Einrichtung ja gut ja ja .
Muhlentor erforderlich
Kaufmarkt Radweg
oOstliche straBen- zu schmal,
49 Schwedendamm Parkplatzzufahrt Inselweg Nord begleitender Einrichtung nein akzeptabel ja MaBnahme
Kaufmarkt Radweg erforderlich
Briicke, am straBen- zu schmal,
50 Schwedendamm Inselweg westlichen Ende Sud begleitender Einrichtung ja akzeptabel ja MaBnahme
Schwedendamm Radweg erforderlich

DR. BRENNER INGENIEURGESELLSCHAFT MBH
Berlin Tab. C5
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Stadt Rathenow

Bewertung der Radverkehrsanlagen im Bestand

ausreichend
seitliche
Sicherheits-
absténde zur
Fahrbahn oder
zu Hindernissen
vorhanden

StraBenseite,
Himmels-
richtung
bezogen

auf Fahrbahn

Breite der
Radverkehrs-
anlage

Ein-/
Zweirichtungs-

hindernisfreie
Radverkehrs-

von bis
Einmindung / | Einmiindung /
Kreuzung Kreuzung

Anlagetyp

Erflllung der
Mindest-
anforderungen
fir benutzungs-
Pflichtige
Radverkehrs-
anlagen nach
StVO, VwV-
STVO, RASt

Oberflachen-
qualitat

benutzungs-

pflichtig Beurteilung

DR. BRENNER INGENIEURGESELLSCHAFT MBH

Berlin
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BreitenmafBe von Radverkehrsanlagen und Sicherheitstrennstreifen

Breite des Sicherheitstrennstreifens
Breite der Radverkehrsanlage

G T (jeweils einschlieBlich Markierung) zu Lingsparkabstanden - ST :
enkrechtparkstanden

Anmerkungen: * Ein Sicherheitsraum muss im Gegensatz zum Sicherheitstrennstreifen nicht baulich oder markierungstechnisch ausgepragt sein.

Quelle: Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen: Empfehlung fiir Radverkehrsanlagen ERA, Ausgabe 2010

DR. BRENNER INGENIEURGESELLSCHAFT MBH
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MaBnahmen im flieBenden Radverkehr

Verkehrs-
belastung im derzeitig pauschale
. Querschnitt erlaubte Umsetzung Baukosten-
e : P's wahrend der | Geschwindig- o scha_!zu_ng
StraBenzug Einmiindung / Einmiindung / Nachmittags- Keitlim [k.uerI‘I.StI.g/ (vorlaufige
Kreuzung Kreuzung spitzen- Kfz-Verkehr mlttelfrls.tlg/ Kosten)
stunde* langfristig]

[Kfz/h] [Kfz/h]

MaBnahmenvorschlage

[netto €]

Anmerkungen: *

Querschnittswerte aus Zahlungen in den Jahren 2008 und 2010 im Rahmen der Erarbeitung eines Verkehrskonzepts fiir die Stadt Rathenow (Bearbeitungsstufe 1 und 2)

DR. BRENNER INGENIEURGESELLSCHAFT MBH
Berlin
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MaBnahmen im flieBenden Radverkehr

Verkehrs-
belastung im derzeitig pauschale
: Querschnitt erlaubte Umsetzung Baukosten-
B _ bis wihrend der | Geschwindig- - schatzung
StraBenzug Einmiindung / Einmiindung / Nachmittags- keit im [kurzfristig/ (vorlaufige
Kreuzung Kreuzung spitzen- Kfz-Verkehr mittelfristig/ Kosten)
stunde* langfristig]

[Kfz/h] [Kiz/h]

MaBnahmenvorschlage

[netto €]

Anmerkungen: *

Querschnittswerte aus Zahlungen in den Jahren 2008 und 2010 im Rahmen der Erarbeitung eines Verkehrskonzepts fiir die Stadt Rathenow (Bearbeitungsstufe 1 und 2)
**  Kostenschatzungen nicht méglich, da von der stadtebaulichen Gestaltung abhéngig, *** Als Wegbreite wurden 3 m angesetzt

DR. BRENNER INGENIEURGESELLSCHAFT MBH
Berlin
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MaBnahmen im flieBenden Radverkehr

Verkehrs-
belastung im derzeitig
o bis Querschnitt erlaubte schatzung
StraBenzug Einmiindung / Einmiindung / wahrerPd o Gescl'!w_lndlg- [kurzfristig/ (vorlaufige
Kreuzun Kreuzun Bl LGl mittelfristig/ K

9 9 spitzen- Kfz-Verkehr | ristig osten)
angfristig]

pauschale
Umsetzung Baukosten-

MaBnahmenvorschlage

stunde*

[Kfz/h] [Kfz/h] [netto €]

Anmerkungen: *

Querschnittswerte aus Zahlungen in den Jahren 2008 und 2010 im Rahmen der Erarbeitung eines Verkehrskonzepts fiir die Stadt Rathenow (Bearbeitungsstufe 1 und 2)

Aufgrund einer stetigen Fiihrung des Radverkehrs steht die vorgeschlagene MaBnahme in Abhangigkeit der Neuplanung der Berliner StraBe zwischen Goethestr. und Brandenburger Str. (B 102)
Als Wegbreite wurden 3 m angesetzt

DR. BRENNER INGENIEURGESELLSCHAFT MBH

Berlin Tab. C10
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MaBnahmen im flieBenden Radverkehr

Verkehrs-
belastung im derzeitig Umsetzun pauschale
o o Querschnitt erlaubte setzung Baukosten-
StraBenzug Einmiindung / Einmiindung / wéhrend der | Geschwindig-

schatzung
Nachmittags- Ve i [kurzfristig/ MaBnahmenvorschlige (vorlaufige
Kreuzung Kreuzung spitzen- Kfz-Verkehr mlttelfl_'ls_tlg/ Kosten)
stunde* langfristig]

[Kfz/h] [Kiz/h]

[netto €]

Anmerkungen: * Querschnittswerte aus Z&hlungen in den Jahren 2008 und 2010 im Rahmen der Erarbeitung eines Verkehrskonzepts fiir die Stadt Rathenow (Bearbeitungsstufe 1 und 2)
** Beider Anlage eines Radfahrstreifens muss die fiir den Kfz-Verkehr verbleibende Kerngasse eine Breite von mindesten 5,50 m aufweisen, bei einem Schutzstreifen diirfen 4,50 m nicht unterschritten werden

DR. BRENNER INGENIEURGESELLSCHAFT MBH
Berlin
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MaBnahmen im flieBenden Radverkehr

Verkehrs-
belastung im derzeitig Umsetzun pauschale
T bis Querschnitt erlaubte 9 Balrl‘lfiisten-

a indig- schéatzung
StraBenzug Einmiindung / Einmiindung / r‘\'lv::r:;rilga‘:;:- Ges:;rvilrr;dlg [kurzfristig/ MaBnahmenvorschlage (vorlaufige
Kreuzung Kreuzung spitzen- Kfz-Verkehr Tlttelfll‘ls!lg/ Kosten)
* angfristig]
stunde
[Kfz/h] [Kfz/h] [netto €]

Anmerkungen: *

Querschnittswerte aus Zahlungen in den Jahren 2008 und 2010 im Rahmen der Erarbeitung eines Verkehrskonzepts fiir die Stadt Rathenow (Bearbeitungsstufe 1 und 2)
Bei der Anlage eines Radfahrstreifens muss die fiir den Kfz-Verkehr verbleibende Kerngasse eine Breite von mindesten 5,50 m aufweisen, bei einem Schutzstreifen dirfen 4,50 m nicht unterschritten werden
Als Wegbreite wurden 3 m angesetzt

DR. BRENNER INGENIEURGESELLSCHAFT MBH
Berlin

P:\HVL\0585Rath\PowerPoint TEIL_B-Anlagen_BERICHT_2011-03-31.ppt (2011-03-31)

Tab. C12




MaBnahmen im flieBenden Radverkehr

Verkehrs-
belastung im derzeitig
Querschnitt erlaubte
wahrend der | Geschwindig-
Nachmittags- keit im
spitzen- Kfz-Verkehr
stunde*

Umsetzung
von bis
Einmiindung / Einmiindung /
Kreuzung Kreuzung

[kurzfristig/ MaBnahmenvorschlage
mittelfristig/
langfristig]

Anmerkungen: * Querschnittswerte aus Zahlungen in den Jahren 2008 und 2010 im Rahmen der Erarbeitung eines Verkehrskonzepts fir die Stadt Rathenow (Bearbeitungsstufe 1 und 2)
**  Als Wegbreite wurden 3 m angesetzt

Hinweis:

pauschale
Baukosten-
schéatzung
(vorlaufige
Kosten)

[netto €]

Die Baukosten wurden im Rahmen des Verkehrsentwicklungskonzeptes fiir die Stadt Rathenow (Bearbeitungsstufe 2) vorlaufig und tberschléagig ermittelt. Grundlage der Kostenschatzung bildeten die Abstimmungen mit der Stadtverwaltung Rathenow, Bau- und Ordnungs-

amt (Stand: 31.Marz 2011) sowie eigene Erfahrungswerte (Baukosten vergleichbarer Bauvorhaben aus den letzten drei Jahren). Im Zuge des weiteren Planungsverlaufs miissen die Kosten noch spezifiziert und konkretisiert werden.

Nicht enthalten sind Planungskosten, Verwaltungskosten, Kosten fiir Grunderwerb, Kosten fiir Denkmalsschutz und AusgleichsmaBnahmen, Kosten fiir Arbeiten im Untergrund, wie (Sanierungs-) Arbeiten an den anliegenden Medien, Kanalarbeiten, Leitungsumverlegungen,

Altlastensanierung und Regenwasserzuleitungen.

DR. BRENNER INGENIEURGESELLSCHAFT MBH

Berlin
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