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Ausschuss fur Stadtentwicklung, Bauen, Wohnen und Verkehr der
Stadtverordnetenversammlung der Stadt Rathenow

Protokoll tiber die Sitzung des Ausschusses vom 13.02.2024

Datum: 13.02.2024
Zeit: 17:15 Uhr bis 19:37 Uhr
Ort: Rathaus, Sitzungsraum EO08,
Berliner StraRe 15 in 14712 Rathenow
Teilnehmer:
Abgeordnete: Sachkundige Einwohner:
Herr Bleis, Wolfram Herr Gericke, Jens
Frau Balzer, Elfie Herr Lenz, Manfred
Herr Granzow, Karl-Reinhold Herr Lenz, Rocco
Herr Maasch, Ralf Herr Meier, Rolf-Eberhard
Herr Rakow, Jorg Herr Rentmeister, Benno
Herr Rubach, Hartmut Herr Roker, Holger
Frau Steinicke, Dana Frau Zielke, Gabriele
Herr Vogeler, Jirgen Frau Weiss, llona
Herr Ziehm, Karsten
Entschuldigt: Herr Sachet
Gaste: Herr Hecht (HOFFMANN-LEICHTER Ingenieurgesellschaft mbH)

Herr Rall, Herr Pahl, Herr Stachowiak, Frau Stachowiak, Frau
Schmid, Frau Herrmann

Vertreter der Verwaltung: Herr Remus, Herr Ast
Vertreter der Presse: Herr Kniebeler (MAZ)
Protokollantin: Frau Dréomer

Offentlicher Teil

TOP 1 Eréffnung der Sitzung, Feststellung der OrdnungsmaRigkeit der Ladung, der
Anwesenheit und Beschlussfahigkeit

Herr Bleis begriif3t die Mitglieder des Ausschusses fir Stadtentwicklung, Bauen, Wohnen und
Verkehr, die Gaste, die Vertreter der Verwaltung und stellt die OrdnungsmaRigkeit der Ladung
fest. Von 10 Mitgliedern des Ausschusses fur Stadtentwicklung, Bauen, Wohnen und Verkehr
sind derzeit 9 Mitglieder anwesend. Der Ausschuss ist somit beschlussfahig.

TOP 2 Bestatigung der Tagesordnung und Anderungsantrage
Herr Bleis erkundigt sich nach Anderungsantragen zur Tagesordnung.
= Es liegen keine Anderungsantrage vor.

Der Tagesordnung wird seitens der Ausschussmitglieder wie folgt einstimmig zugestimmt:

Offentlicher Teil

1. Ero6ffnung der Sitzung, Feststellung der OrdnungsméaRigkeit der Ladung, der Anwesenheit
und Beschlussfahigkeit

Bestatigung der Tagesordnung und Anderungsantrage

Einwohnerfragestunde

Protokollkontrolle der Sitzung vom 05.12.2023 — 6ffentlicher Teil
Protokollkontrolle der Sitzung vom 16.01.2024 — éffentlicher Teil

DS-Nr.: 010/24 vorhabenbezogener Bebauungsplan “Rathausquartier PI.Nr. 082
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Hier: Aufstellungsbeschluss

7. DS-Nr.: 011/24 5. Anderung des Flachennutzungsplanes der Stadt Rathenow im
Geltungsbereich des vorhabenbezogenen Bebauungsplanes “Rathausquartier PI.Nr. 082
Hier: Aufstellungsbeschluss

8. Vorstellung des Berichtsentwurfes zum Larmaktionsplan Rathenow Stufe 4

9. DS-Nr.: 012/24 Denkmalgerechte Sanierung und Umnutzung der ehemaligen
Kraftfahrerkaserne
Hier: Erteilung des gemeindlichen Einvernehmens gemaf § 36 BauGB

10. DS-Nr.: 001/24 7. Anderung des Flachennutzungsplanes im Bereich des Bebauungsplanes
“Albertinenhof*
Hier: Behandlung der Anregungen und Bedenken

11. DS-Nr.: 002/24 7. Anderung des Flachennutzungsplanes im Bereich des Bebauungsplanes
“Albertinenhof*
Hier: Festlegungsbeschluss

12. DS-Nr.: 004/24 3. Anderung des Flachennutzungsplanes der Stadt Rathenow im
Geltungsbereich des Bebauungsplanes “Wohngebiet — Falkenweg® PI.Nr. 066 und
Erganzungsflachen
Hier: Behandlung der Anregungen und Bedenken

13. DS-Nr.: 005/24 3. Anderung des Flachennutzungsplanes der Stadt Rathenow im
Geltungsbereich des Bebauungsplanes ,Wohngebiet — Falkenweg® PI.Nr. 066 und
Erganzungsflachen
Hier: Festlegungsbeschluss

14. DS-Nr.: 006/24 Entwidmung der Waldwege

15. Bericht aus dem Bauamt

16. Aktuelle Informationen und Anfragen

Nichtdffentlicher Teil
17. Protokollkontrolle der Sitzung vom 05.12.2023 — nichttffentlicher Teil
18. Aktuelle Informationen und Anfragen

TOP 3 Einwohnerfragestunde

Frau Stachowiak stellt sich kurz als Anwohnerin der “HavelstraRe im Ortsteil Bohne vor. Im
Namen weiterer Anwohner auf3ert Sie ihren Unmut zum schlechten StraRenzustand und gleich-
zeitiger Beeintrachtigung der Wohnh&user entlang der genannten Stral3e. Sie macht darauf
aufmerksam, dass der Stadtverwaltung und einigen Abgeordneten das Problem schon seit
langerem bekannt sei und noch keine befriedigende Lésung gefunden wurde. Mit Beginn der
nachsten Saison in der Landwirtschaft vermutet sie, dass ihr Wohneigentum durch den land-
wirtschaftlichen Verkehr weiter in Mitleidenschaft gezogen wird. Sie bittet im Namen der
Anwohner um die Unterstiitzung der Abgeordneten, um dieses Problem zu l6sen.

Ein weiterer Anwohner der Havelstral3e in Béhne zeigt anhand eines Farbfotos vom
21.11.2023, in welchem Ausmal3e Pfltzen entstehen und die Hauser zusatzlich durch Spritz-
wasser beschmutzt werden, auch weil sich viele Verkehrsteilnehmer nicht an die vorgeschrie-
bene Geschwindigkeit von 30 km/h halten.

= Das Bildmaterial ist dem Protokoll als Anlage beigefugt.
Frau Schmid ist der Meinung, dass durch den Schwerlastverkehr Erschiitterungen entstehen
und die zum Teil 100-Jahre alten Hauser zunehmend Schaden aufweisen.

Herr Remus erlautert kurz die bisherige Verfahrensweise mit diesem Problem. In der Ver-
gangenheit gab es bereits einen gemeinsamen Vor-Ort-Termin mit dem Blrgermeister.
Daraufhin wurden zwei Varianten aufgezeigt, die als Entlastung fur die Anwohner infrage
kommen konnten.

- Ausbau des vorhandenen Feldweges zum Landwirtschaftsbetrieb im Bereich der L 96
- Ausbau der Havelstral3e, um die Benutzung fur gro3ere Fahrzeuge zu gewahrleisten
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Es entsteht eine kurze Diskussion zur baurechtlichen Nutzung des Landwirtschaftsbetriebes.

Frau Stachowiak regt an, dass die Ertlichtigung der Zuwegung von der L 96 zum Landwirt-
schaftsbetrieb nicht in groBem Ausmal’ erfolgen misste, sondern mit einfachen Mitteln umge-
setzt werden konnte.

Herr Remus sagt, dass der Ausbau anhand von zwei Mdglichkeiten geprift wurde. Die
Problematik besteht darin, die neue Zuwegung auf Dauer in einem guten Zustand zu erhalten
und somit eine dauerhafte Nutzung zu gewahrleisten, so dass der Weg von der Badestelle bis
zum Landwirtschaftsbetrieb entwidmet werden kann, um zu verhindern, dass der
landwirtschaftliche Verkehr dort weiterhin langfahrt.

Herr Remus schlagt vor, eine dritte Variante zu prifen. Die entsprechenden Unterlagen fir den
einfachen Ausbau der Zuwegung von der L 96 zum Landwirtschaftsbetrieb einschliellich
Kostenschatzung werden fur die kommende Sitzung vorbereitet und mit der Einladung zur
Verfligung gestellt.

TOP 4 Protokollkontrolle der Sitzung vom 05.12.2023 - offentlicher Teil
= Es liegen keine Einspriiche zum Protokoll vor. Das Protokoll ist somit bestéatigt.

TOP 5 Protokollkontrolle der Sitzung vom 16.01.2024 - ¢ffentlicher Teil
= Es liegen keine Einspriche zum Protokoll vor. Das Protokoll ist somit bestatigt.

TOP 6 DS-Nr.: 010/24 vorhabenbezogener Bebauungsplan “Rathausquartier PI.Nr. 082
Hier: Aufstellungsbeschluss

Herr Remus erkléart, dass die grundséatzliche Vorstellung des Projektes im nichtoffentlichen Teil
des Hauptausschusses am 01.02.2024 durch den Investor erfolgt ist. Anhand eines Lageplans
erlautert Herr Remus das Vorhaben zur Entwicklung der Flache rundum das Rathaus, welches
mittels eines Bebauungsplanes umgesetzt werden soll. Er betont, dass dieser Plan aber nicht
Bestandteil des heutigen Beschlusses ist.

Herr Rentmeister macht auf einen Satz in der Begriindung aufmerksam unter:

Grundsétze der Bauleitplanung

2. ... ,ES besteht aber beim vorhabenbezogenen Bebauungsplan keine Bindung an den
Festsetzungskatalog des § 9 BauGB und die Baunutzungsverordnung (BauNVO) innerhalb des
Geltungsbereiches des Vorhaben- und Erschlieldungsplanes.”

Herr Rentmeister ist der Meinung, dass sich mit Aufstellung eines vorhabenbezogenen Bebau-
ungsplanes an den Festsetzungskatalog des § 9 BauGB sowie die Baunutzungsverordnung
(BauNVO) gehalten werden misse.

Herr Remus sagt, dass der Festsetzungskatalog des § 9 BauGB gilt, aber es weitere Moglich-
keiten der Festsetzungen im vorhabenbezogenen Bebauungsplan gibt.

Festlegung: Der Satz wird aus der Begriindung gestrichen. Fir die kommende Stadtverordne-
tenversammlung (SVV) wird ein Austauschblatt angefertigt und ausgeteilt.

Beschlussvorschlag:

Die Stadtverordnetenversammlung der Stadt Rathenow beschlie3t die Aufstellung eines
vorhabenbezogenen Bebauungsplanes "Rathausquartier" PI.Nr. 082 gemal3 § 2 BauGB i. V. m.
§ 12 BauGB. Der Aufstellungsbeschluss des Bebauungsplanes "Wohn- und Geschéaftskomplex
Berliner Stral3e/Fr.-Engels-Strafl3e/Puschkinstral3e” vom 20.04.2016 Drucksachennummer
045/16 wird aufgehoben.

Abstimmungsergebnis: 9 Ja-Stimmen, 0 Nein-Stimmen und 0 Enthaltungen. Von 10 Mitgliedern
des Ausschusses fur Stadtentwicklung, Bauen, Wohnen und Verk__ehr sind 9 Mitglieder anwesend.
Damit wird dem Beschlussvorschlag einstimmig zugestimmt mit Anderung.
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TOP 7 DS-Nr.: 011/24 5. Anderung des Flachennutzungsplanes der Stadt Rathenow im
Geltungsbereich des vorhabenbezogenen Bebauungsplanes “Rathausquartier® PI.Nr.
082

Hier: Aufstellungsbeschluss

Beschlussvorschlag:

Die Stadtverordnetenversammilung der Stadt Rathenow beschlieRt, das 5. Anderungsverfahren
zum Flachennutzungsplan im Geltungsbereich des vorhabenbezogenen Bebauungsplanes
"Rathausquartier" PL.Nr. 082 einzuleiten.

Abstimmungsergebnis: 9 Ja-Stimmen, 0 Nein-Stimmen und 0 Enthaltungen. Von 10 Mitgliedern
des Ausschusses fir Stadtentwicklung, Bauen, Wohnen und Verkeh_r sind 9 Mitglieder anwesend.
Damit wird dem Beschlussvorschlag einstimmig zugestimmt ohne Anderung.

Herr Roker nimmt ab 17:51 Uhr an der Ausschusssitzung teil.

TOP 8 Vorstellung des Berichtsentwurfes zum Larmaktionsplan Rathenow Stufe 4

Herr Ast, Sachbearbeiter Planung des Sachgebietes Stadtentwicklung, fuhrt einleitend aus,
dass die Stadt verpflichtet ist, alle funf Jahre den Larmaktionsplan fortzuschreiben. Im Rahmen
einer Ausschreibung wurde der Auftrag fur die vierte Variante an das Biro HOFFMANN-
LEICHTER Ingenieurgesellschaft mbH vergeben. Im Dezember 2023 fand bereits eine erste
Informationsveranstaltung fiir Rathenower Blrgerinnen und Blrger statt. In der heutigen
Sitzung wird der erste Berichtsentwurf durch Herrn Hecht von der der Firma HOFFMANN-
LEICHTER Ingenieurgesellschaft mbH vorgestellt. Vorgesehen ist, im Frihjahr eine zweite
Informationsveranstaltung fir die Rathenower Birgerinnen und Burger durchzufihren und die
Beschlussfassung der SVV im Mai 2024 vorzunehmen.

Herr Hecht von der Firma HOFFMANN-LEICHTER Ingenieurgesellschaft mbH stellt anhand
einer Prasentation den aktuellen Arbeitsstand zum L&armaktionsplan Rathenow Stufe 4 vor.

= Die Prasentation und der Berichtsentwurf sind dem Protokoll als Anlage beigefligt.

Kurze Fragen werden seitens der Verwaltung noch beantwortet.

TOP 9 DS-Nr.: 012/24 Denkmalgerechte Sanierung und Umnutzung der ehemaligen
Kraftfahrerkaserne

Hier: Erteilung des gemeindlichen Einvernehmens gemal § 36 BauGB

Herr Remus erinnert an die Veranstaltung der Investitionsbank des Landes Brandenburg (ILB)
im Rahmen des Konversionssommers. Diese fand vor Ort in der ehemaligen Kraftfahrerkaser-
ne statt, mit dem Ziel, dort eine zukunftige Nutzung herbeizufiihren. Das Land Brandenburg hat
dann eine Ausschreibung fir das Objekt vorgenommen. Nunmehr haben sich zwei neue Eigen-
timer gefunden, die den Kasernenbereich der ehemaligen Kraftfahrerkaserne entwickeln wollen
(Eigentumer 1 = 3 Hauser, Eigentimer 2 = 2 Hauser). Der Notartermin steht noch aus.

Herr Remus erlautert das Vorhaben anhand eines Lageplans, welcher als Anlage zur Be-
schlussvorlage mit der Einladung zur Sitzung tbermittelt wurde. Er weist darauf hin, dass die
ehemalige Kraftfahrerkaserne ein eingetragenes Denkmal ist, welches laut Baugesetzbuch
(BauGB) als Gebaude erhalten bleiben muss. In Abstimmung mit dem Investor und dem Land-
kreis Havelland wurde festgelegt, dass entsprechend der vorgesehenen Nutzung kein Bebau-
ungsplan notwendig ist und das Areal im Rahmen eines normalen Baugenehmigungsverfahren
nach 8 35 Abs. 4 Bau GB entwickelt werden kann. Aufgrund der umfangreichen Beteiligung
weiterer Behorden des Landkreises Havelland und zur Absicherung der Rechtsauffassung hat
die Stadt dem Investor angeraten, eine Bauvoranfrage an den Landkreis Havelland zu stellen.
Diese umfasst samtliche planungsrechtlichen und bauordnungsrechtlichen Fragen, welche zur
Information in der Anlage der Beschlussvorlage aufgefihrt wurden. Sollte es einen positiven
Bescheid seitens des Landkreises Havelland geben mit planungsrechtlicher Zul&ssigkeit hin-
sichtlich der gesamten Nutzung, kann daraus der Anspruch auf eine Baugenehmigung ent-
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stehen. Um die Offentlichkeit rechtzeitig zu informieren, wurde von Seiten der Stadt entschie-
den, das Verfahren schon im Rahmen der Bauvoranfrage zu behandeln.

Herr Remus unterbreitet den Vorschlag, eine gemeinsame Besichtigung des Areals im Juni
vorzunehmen.

Kurze Fragen werden seitens der Verwaltung noch beantwortet.

Beschlussvorschlag:

Die Stadtverordnetenversammlung beschliel3t, das gemeindliche Einvernehmen gemal § 36
BauGB zur "Denkmalgerechten Sanierung und Umnutzung der ehemaligen Kraftfahrerkaserne
in der Rudolf-Breitscheid-StralRe", zu erteilen.

Abstimmungsergebnis: 9 Ja-Stimmen, 0 Nein-Stimmen und 0 Enthaltungen. Von 10 Mitgliedern
des Ausschusses fir Stadtentwicklung, Bauen, Wohnen und Verkeh_r sind 9 Mitglieder anwesend.
Damit wird dem Beschlussvorschlag einstimmig zugestimmt ohne Anderung.

TOP 10 DS-Nr.: 001/24 7. Anderung des Flachennutzungsplanes im Bereich des
Bebauungsplanes “Albertinenhof*
Hier: Behandlung der Anregungen und Bedenken

Herr Remus informiert, dass parallel zur 7. Anderung des Flachennutzungsplanes die Thematik
des Bebauungsplanes “Albertinenhof* bearbeitet wird, welcher als Grundlage fir die notwen-
digen Baugenehmigungen dient. Vor ca. drei Wochen sind die letzten Unterlagen eingegangen,
um dieses Verfahren zu Ende zu fihren. Vorgesehen ist, kurzfristig im M&rz eine Beteiligung
der Trager o6ffentlicher Belange fir den Bebauungsplan durchzufiihren, um im April den Be-
schluss zur Auslegung des Bebauungsplans zu fassen und die Offentlichkeit zu beteiligen mit
dem Ziel, den Bebauungsplan im Sommer abzuschlieRen. Dies wurde in der letzten Woche
auch mit den Eigentiimern erdértert. Fur April ist ein nachster Besprechungstermin hinsichtlich
einer Abstimmung zu den spateren Baugenehmigungen vorgesehen.

Beschlussvorschlag:

Die Stadtverordnetenversammlung der Stadt Rathenow hat die wahrend der Beteiligung der
Trager offentlicher Belange vom 18.07.2022 und 29.03.2023 und der Auslegungen vom
04.01.2023 bis 06.02.2023, vom 12.09.2023 bis 26.09.2023 sowie vom 06.11.2023 bis
07.12.2023 vorgebrachten Anregungen und Bedenken zur 7. Anderung des Flachennutzungs-
planes gepruft.

Die Stadtverordnetenversammlung Rathenow billigt die Abwagung der Belange untereinander
und gegeneinander

Abstimmungsergebnis: 9 Ja-Stimmen, 0 Nein-Stimmen und 0 Enthaltungen. Von 10 Mitgliedern
des Ausschusses fiir Stadtentwicklung, Bauen, Wohnen und Verkeh_r sind 9 Mitglieder anwesend.
Damit wird dem Beschlussvorschlag einstimmig zugestimmt ohne Anderung.

TOP 11 DS-Nr.: 002/24 7. Anderung des Flachennutzungsplanes im Bereich des
Bebauungsplanes “Albertinenhof
Hier: Festlegungsbeschluss

Beschlussvorschlag: )
Die Stadtverordnetenversammlung der Stadt Rathenow beschliel3t die 7. Anderung des
Flachennutzungsplanes der Stadt Rathenow und billigt die Begriindung.

Abstimmungsergebnis: 9 Ja-Stimmen, 0 Nein-Stimmen und 0 Enthaltungen. Von 10 Mitgliedern
des Ausschusses fiir Stadtentwicklung, Bauen, Wohnen und Verkehr sind 9 Mitglieder anwesend.
Damit wird dem Beschlussvorschlag einstimmig zugestimmt ohne Anderung.

TOP 12 DS-Nr.: 004/24 3. Anderung des Flachennutzungsplanes der Stadt Rathenow im
Geltungsbereich des Bebauungsplanes “Wohngebiet — Falkenweg* PI.Nr. 066 und
Ergadnzungsflachen

Hier: Behandlung der Anregungen und Bedenken
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Beschlussvorschlag:

Die Stadtverordnetenversammlung der Stadt Rathenow hat die wahrend der Beteiligung der
sonstigen Trager offentlicher Belange (06.09.2023 bis zum 09.10.2023) gemalf § 4 Abs. 2
BauGB vorgebrachten Anregungen und Bedenken zur dritten Anderung des Flachennutzungs-
planes im Geltungsbereich des Bebauungsplanes "Wohngebiet - Falkenweg" PI.Nr. 066 und
Erganzungsflachen geprift. Die Stadtverordnetenversammlung Rathenow billigt die Abwagung
der Belange untereinander und gegeneinander.

Abstimmungsergebnis: 9 Ja-Stimmen, 0 Nein-Stimmen und 0 Enthaltungen. Von 10 Mitgliedern
des Ausschusses fir Stadtentwicklung, Bauen, Wohnen und Verkeh_r sind 9 Mitglieder anwesend.
Damit wird dem Beschlussvorschlag einstimmig zugestimmt ohne Anderung.

TOP 13 DS-Nr.: 005/24 3. Anderung des Flachennutzungsplanes der Stadt Rathenow im
Geltungsbereich des Bebauungsplanes ,,Wohngebiet — Falkenweg*“ PI.Nr. 066 und
Erganzungsflachen

Hier: Festlegungsbeschluss

Beschlussvorschlag:

Die Stadtverordnetenversammlung der Stadt Rathenow beschlieRt die 3. Anderung des rechts-
kraftigen Flachennutzungsplanes (vom 22.02.2017) der Stadt Rathenow im Geltungsbereich
des Bebauungsplanes "Wohngebiet - Falkenweg" PI.Nr. 066 und Erganzungsflachen. Die
Begrundung wird billigt.

Abstimmungsergebnis: 9 Ja-Stimmen, 0 Nein-Stimmen und 0 Enthaltungen. Von 10 Mitgliedern
des Ausschusses fiir Stadtentwicklung, Bauen, Wohnen und Verkeh_r sind 9 Mitglieder anwesend.
Damit wird dem Beschlussvorschlag einstimmig zugestimmt ohne Anderung.

TOP 14 DS-Nr.: 006/24 Entwidmung der Waldwege in Bohne

Herr Remus informiert, dass die Béhner Feuerwehr seit einigen Jahren schon auf den
schlechten Zustand der Waldwege hingewiesen hat. Momentan sind die Straf3en noch 6ffentlich
gewidmet, sodass jeder Burger dort noch langfahren darf. In Abstimmung mit dem Ortsbeirat in
Bohne wurde festgelegt, die Waldwege zu entwidmen und somit das Befahren fiir den motori-
sierten Verkehr einzuschranken. Im Zuge dieser Entwidmung besteht dann die Mdglichkeit, die
Ertlichtigung der Wege mit Férdermitteln im Rahmen des Brandschutzplanes des Landkreises
Havelland vorzunehmen, sodass der Brandschutz in Béhne weiterhin gewéhrleistet werden
kann. Auch durfen die Waldbesitzer die Waldwege weiterhin befahren.

Frau Steinicke fiigt hinzu, dass in Riicksprache mit der Forsterin die Waldwege dann nicht
mittels einer Schranke versperrt werden.

Beschlussvorschlag:

Die Stadtverordnetenversammlung der Stadt Rathenow beschlief3t die Einziehung von
sonstigen o6ffentlichen Stral3en in der Gemarkung Béhne entsprechend der beigefiigten Anlage.
Abstimmungsergebnis: 9 Ja-Stimmen, 0 Nein-Stimmen und 0 Enthaltungen. Von 10 Mitgliedern
des Ausschusses fur Stadtentwicklung, Bauen, Wohnen und Verkehr sind 9 Mitglieder anwesend.
Damit wird dem Beschlussvorschlag einstimmig zugestimmt ohne Anderung.

TOP 15 Bericht aus dem Bauamt

1. Gesamtschule “Bruno H. Biirgel

Die Arbeiten im Bauteil C, wobei es sich noch um den Abschluss der Arbeiten am FulRboden
handelte, wurden beendet. Die MalZnahmen im Bauteil B laufen weiter. Der Aufzugsschacht
wurde fertiggestellt, sodass die Aufzugsfirma am kommenden Freitag die Vermessung des
Rohbaus vornehmen kann.

2. Sanierung Wohnhaus

Die ersten Ausschreibungen wurden veréffentlicht. Die Vergabe folgender Leistungen — erwei-
terter Rohbau, Zimmerei und Dachdeckerarbeiten — sind bereits in der Vergabekommission be-
handelt worden, die Leistung des erweiterten Rohbaus muss aufgrund des hohen Wertes
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mittels einer Beschlussvorlage in der kommenden SVV am 21.02.2024 vergeben werden.
Letzte Woche wurde der Strom- und Wasseranschluss gelegt und als Nachstes erfolgt der
Fernwarmeanschluss.

3. Friedrich-Ludwig-Jahn-Grundschule

Die Arbeiten zur Digitalisierung werden bis Ende Marz abgeschlossen. Fir die Brandschutz-
mafinahmen erfolgen jetzt noch ein paar Restarbeiten, sodass die BaumalRnhahme demnachst
abgeschlossen werden kann. In Abstimmung mit der Schule werden im Sommer drei Klassen-
rdume in Haus 1 komplett saniert. Zum Teil wurden jetzt schon die Auftrage fir die anstehen-
den Sanierungsarbeiten (Ful3boden, Malerarbeiten und Schallschutz) vergeben. Der Hauptflur
wurde bereits saniert.

4. Grundschule “Geschwister Scholl“

Am 31.01.2024 fand ein gemeinsames Grundsatzgesprach mit der Schulleitung, Vertretern
des Hortes und Eltern statt. Die Schule hat das von der Schulkonferenz beschlossene
“Minchner Lernhauskonzept® fir die Ganztagsbetreuung vorgestellt. Es wurden die Méglich-
keiten der Umsetzung besprochen — Einbeziehung des vorhandenen Gebaudes mit Ergan-
zungsbauten oder ein vollstandiger Neubau. Die Stadt stellt momentan das Raumprogramm
zusammen und wird mogliche Abweichungen zum Musterraumprogramm des Landes Branden-
burg fir eine dreizligige Schule prufen. Mit der Festlegung zum bendtigten Raum werden dann
verschiedene Varianten erarbeitet, auch unter Berlicksichtigung der Mdglichkeit, bei einem
Neubau das vorhandene Geb&aude weiter nutzen zu kénnen, ohne dass eine zusatzliche
Containeranlage als zeitweiliger Ersatz aufgestellt werden muss. Ziel ist es, vor der Kommu-
nalwahl eine Entscheidung als Grundlage zu treffen.

5. Sanierung des Sportplatzes “Otto-Seeger-Grundschule*

Der Entwurf der Planung flr einen neuen Sportplatz wurde mit der Schule erértert und von
Seiten der Schule auch akzeptiert. Momentan erfolgt die Fertigstellung der Planung und der
entsprechende Bauantrag wird gestellt. Verschiedene Férdermdglichkeiten werden noch ge-
pruft.

6. Untersuchung Feuerwehrwache Rathenow

Momentan lauft die Planung fur den nachsten Bauabschnitt der Sanierung der Hauptwache
Rathenow (weitere Biroraume, Sanitartrakt und der untere Bereich des Turms der ehemaligen
Schlauchwasche) an. Die Realisierung soll 2025 erfolgen und wurde dementsprechend im
Haushalt berlcksichtigt.

Der Bescheid fiir den Férderantrag zum Ausbau des Feuerwehrgebaudes Semlin steht noch
aus. Bendtigt werden weitere Raumlichkeiten fur Schulungen und Unterstellméglichkeiten fur
verschiedene Dinge, dazu soll eine Carportanlage errichtet werden. Die Stadt bendtigt aller-
dings noch weitere Lagermoglichkeiten, daher werden momentan verschiedene Angebote von
Dritten und eigene Uberlegungen gepriift. Den neuen Eigentiimern der ehemaligen Brauerei
wurde noch einmal das Interesse an dem Grundstuck, welches an die Feuerwehr grenzt,
schriftlich kundgetan.

7. Sicherung des ehemaligen Reitstalles in der Geschwister-Scholl-Stralie

Die Stadt hat den ehemaligen Reitstall vor einigen Jahren erworben und erhélt auch Forderung
dafur. Derzeit finden Uberlegungen zur Sicherung des Gebaudes statt, um den weiteren Verfall
aufzuhalten.

8. Untersuchungen der Jederitzer Briicke

Die Untersuchung der Briicke unter Wasser wurde durch Taucher ausgefuhrt, dabei wurde der
tatsachliche Zustand untersucht und Proben genommen. Momentan erfolgt die Auswertung,
das entsprechende Gutachten wird bis Ende Februar erstellt. Vorgesehen ist, dieses Gutachten
den Mitgliedern des Bauausschusses und der Offentlichkeit zur Verfligung zu stellen, um dann
gemeinsam uber den Fortgang zu diskutieren.

9. Sanierung Hinterarchenwehr
Momentan wurde damit begonnen, die Spundwande zu rammen. Als Nachstes folgt der Ab-
bruch des vorhandenen Bauwerks.
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10. Bebauungsplan “Wochenendhausanlage im Park am Eulenweg*

Die Unterlagen liegen vollstandig vor. Offen ist noch die Frage der Erschlieung des Gelandes.
Die Stadt liegt in rechtlichen Auseinandersetzungen mit den Anwalten der neuen Eigentiimer.
Diese Woche findet innerhalb der Verwaltung noch ein Abstimmungstermin mit der Rechtsab-
teilung statt. Sollten von Seiten der Stadt keine weiteren Bedenken hinsichtlich der derzeitigen
Sicherung bestehen, kénnte der Beschluss in der nachsten Ortsbeiratssitzung im Marz thema-
tisiert und im April dann im Bauausschuss und der SVV gefasst werden. Mit den Investoren
wurde vereinbart, dass vor der nachsten Ortsbeiratssitzung im Marz dann aber noch einmal
eine Versammlung mit den Anwohnern vor Ort stattfinden soll. Von Seiten der Anwohner gab es
aus verschiedenen Griinden weiterhin Bedenken gegen diese Entwicklung. Vorgesehen ist, die
Mitglieder des Bauausschusses zum Termin einzuladen.

11. Friedhofsweg

Herr Granzow hatte in der Sitzung im Dezember 2023 darauf hingewiesen, dass im Bereich der
Parkplatze eine hohe Bordsteinkante vorhanden ist, die das Aussteigen aus dem Auto fur den
Beifahrer erschwert. Dieser Hinweis wurde geprtft und mehrere Varianten erdrtert. Aufgrund
unterschiedlicher Meinungen unter den Kollegen schlagt Herr Remus vor, einen Vor-Ort-Termin
zu vereinbaren.

Festlequng: Frau Dromer vereinbart zeitnah einen Termin mit Herrn Granzow zur Besichtigung.

TOP 16 Aktuelle Informationen und Anfragen

Herr Roker weist darauf hin, dass die Straenbeleuchtung an der Kreuzung “Goethestrale/
Qurlandstra[&e“, im Bereich zum Ubergang zur “Buschstrafe®, unzureichend sei. Er bittet um die
Uberprifung.

Herr Rakow macht auf das Problem des gestiegenen Grundwassers aufmerksam und fragt
nach, ob die Mdglichkeit bestehe, die Staustufe der Havel dementsprechend zu verandern.

Herr Remus informiert, dass heute ein Auswertungstermin zum Stau im Riesenbruchgraben am
Rodewaldschen Luch stattgefunden hat, bei dem auch die Wasserbehdrde anwesend war. Im
Rahmen des Gespréchs wurde mitgeteilt, dass die Wasserstande am Unterpegel der Havel
relativ hoch sind und Alarmstufe 1 bereits erreicht wurde. Ein Stau findet schon lange nicht
mehr statt, die Havel befindet sich im Freiabfluss. Der Abfluss ist aber durch den hohen
Wasserstand der Elbe begrenzt. Durch den vermehrten Regen und die laufendenden Schopf-
werke des Wasser- und Bodenverbandes, welche der Entwésserung der landwirtschaftlichen
Flachen dienen, wird noch mehr Wasser in die Havel gelangen.

Herr Remus betont, dass der Schutz vor Wasser im Keller nicht méglich sei.

Im Hinblick auf die notwendige Grabenunterhaltung wird von Seiten der Stadt daran gearbeitet,
an verschiedenen Stellen die Durchlasse, die sich an StraRen und Wegen befinden, zu er-
neuern, um den stetigen Abfluss zu gewahrleisten.

Herr Bleis mdchte wissen, ob am Durchlass Grinauer Weg schon gearbeitet wurde.

Herr Remus sagt, dass die notwendigen Arbeiten zur Verbesserung des Abflusses in
Rathenow-Sud fur dieses Jahr geplant sind. Die Unterlagen wurden fertiggestellt und die
Beteiligung der Trager 6ffentlicher Belange bereits durchgefihrt.

Herr Rentmeister merkt an, dass er der Tageszeitung entnommen hat, dass der Blrgermeister
von Premnitz den Start der Baumal3ihahme UmgehungsstraRe B102 fur Ende des Jahres bzw.
2025 verkiindet habe. Er méchte gern wissen, ob die Planfeststellungsverfahren schon abge-
schlossen wurden.

Herr Remus informiert, dass die Anhorung der Stadt Rathenow im Oktober erfolgt ist. Das
Planfeststellungsverfahren lauft noch und ein genauer Zeitplan wurde auch noch nicht be-
kanntgegeben.

Herr Gericke macht auf seine Anmerkung, welche er bereits in der Bauausschusssitzung im
November 2023 erwahnt hatte, aufmerksam und wiederholt, dass am Radweg entlang der
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“Bammer Landstral3e“ im Bereich des Solarfelds einzelne Pflastersteine fehlen und dies eine
Gefahrenstelle fir Radfahrer darstelle.

Herr Remus sagt, dass keine Anderung an der Pflasterflache von Seiten der Stadt vorgesehen
ist.

Herr Lenz erkundigt sich zum aktuellen Stand der Baustelle vor dem Geschaft “Fressnapf*,
“Fehrbelliner Strale”.

Herr Remus berichtet Uber die Feststellung, dass der Kdrgraben in diesem Bereich so marode
ist, dass er nicht mehr von Autos Uberfahren werden kann. Unter Vorgabe der Stral3enver-
kehrsbehorde des Landkreises Havelland und in Abstimmung mit dem Eigentimer dieser
Flache wurde eine Grabenbriicke durch den zustandigen Wasser- und Bodenverband errichtet.

Herr Remus informiert Gber ein gemeinsames Treffen mit Kollegen des Umweltministeriums,
welches auf Initiative des Landkreises Havelland vor Kurzem stattgefunden hat. Dabei wurde
Uber Fordermdoglichkeiten gesprochen und den Erlass einer Richtlinie Uber Starkregenereig-
nisse. Diese soll zukunftig ermoglichen, dass Maflinahmen zum Umgang mit Starknieder-
schlagen ergriffen und historische Parkanlagen vor Starkniederschlagen geschitzt werden
kénnen. Wenn sich die Flache nicht in einem historischen Park befindet, ist die Voraussetzung
eine grundsatzliche Untersuchung. Nach Genehmigung der Bestandsanalyse, welche ein
Mafinahmenkonzept beinhalten muss, kann man eine Forderung beantragen.

Im Hinblick auf den Kérgraben besteht die Problematik darin, dass der Wasser- und Boden-
verband fir die Unterhaltung zustandig ist, der Verband aber keinen Antrag stellen kann. Dies
war auch der Grund dafir, dass die Stadt an dem Treffen teilnehmen sollte und maglicherweise
den entsprechenden Antrag stellt. Die Stadt hat daraufhin Herrn Dr. Hannappel informiert und
gebeten, auf Basis der Grundwasseruntersuchung eine Einschatzung vorzunehmen in Bezug
auf die Konzeption der Richtlinie Gber Starkregenereignisse. Der Erhalt von Fordermitteln in
Bezug auf eine mdgliche Antragsstellung durch die Stadt ist noch unklar, da eigentlich der
Wasser- und Bodenverband zustandig ware.

Herr Remus merkt an, dass die Liste zu den Stral3enunterhaltungsmaf3nahmen aus dem Sach-
gebiet Tiefbau der Einladung zur heutigen Sitzung beigelegt wurde. Diese gibt einen Uberblick
zu den Unterhaltungsmafinahmen der Stral3enbeleuchtung, Stral3en und Ingenieurbauwerke
(Durchlasse und Briickenprifungen), welche fir 2024 geplant sind.

Herr Remus schlagt vor, die Diskussion im nachsten Bauausschuss zur mdglichen Ertlichti-
gung der Zuwegung zum Landwirtschaftsbetrieb in Bohne abzuwarten und gegebenenfalls die
Liste der Stral3enunterhaltungsmafl3nahmen entsprechend anzupassen.

Herr Granzow erinnert an die noch offene Thematik der Slipanlage im Stadtgebiet und méchte
gern wissen, warum die Freistellung des gesamten Schleusenparkplatzes nur am Wochenende
fur Wohnmobile vorgesehen sei.

Herr Remus sagt, dass aufgrund der langen Tagesordnung die Behandlung der Thematik
Slipanlage in der kommenden Bauausschusssitzung erfolgen wird.

Herr Remus informiert weiter, dass der Schleusenparkplatz unter der Woche durch Besucher
des Arztehauses sehr stark beansprucht wird. Vorerst sollte die offizielle Beschilderung zur
erweiterten Nutzung am Wochenende vorgenommen und dann die Inanspruchnahme abge-
wartet werden.

Der offentliche Teil der Sitzung endet 19:24 Uhr.

Nach Erhalt kann gegen den Wortlaut des Protokolls bei dem Vorsitzenden des Ausschusses
fur Stadtentwicklung, Bauen, Wohnen und Verkehr Einspruch erhoben werden.

Wolfram Bleis
Ausschussvorsitzender
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GRUNDLAGEN LARMAKTIONSPLAN RATHENOW

— Rechtliche Grundlagen und Zustandigkeiten

EG-Richtlinie 2002/49 (,Umgebungsldrmrichtlinie")

Umsetzung in deutsches Recht in §§ 47 a-f BImSchG und
34. BImSchV (Ldrmkartierung)

Larmkartierung: Landesamt fiir Umwelt (LfU) fiir das
StraBennetz (Brandenburg), Eisenbahn-Bundesamt fiir
Haupteisenbahnstrecken

_armaktionsplanung: Stadte und Gemeinden fir
Hauptverkehrsstral3en, Eisenbahn-Bundesamt flir
Haupteisenbahnstrecken
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GRUNDLAGEN LARMAKTIONSPLAN RATHENOW

— Ziele der Larmaktionsplanung

= Schutz der Bevélkerung vor Larmeinwirkungen oberhalb
der gesundheitsgefahrdenden Schwelle

= Minderung oder Beseitigung der Betroffenheit

- Managementansatz

= LAP soll Losungen fir bestehende
Umgebungslarmprobleme aufzeigen, besitzt jedoch keine
Rechtsverbindlichkeit.

= @enerell: Kein Rechtsanspruch auf Larmschutz an
vorhandenen Verkehrswegen in Deutschland
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GRUNDLAGEN

LARMAKTIONSPLAN RATHENOW

- Untersuchungsgrenzen

Stufe Quellen / Kriterien

HauptverkehrsstraBen
> 6 Mio. Fahrzeuge/Jahr
Haupteisenbahnstrecken

> 60.000 Ziige/Jahr

HauptverkehrsstraBen
> 3 Mio. Fahrzeuge/Jahr
Haupteisenbahnstrecken

> 30.000 Ziige/Jahr

HauptverkehrsstraBen
> 3 Mio. Fahrzeuge/Jahr
Haupteisenbahnstrecken

> 30.000 Ziige/Jahr

HauptverkehrsstraBen
> 3 Mio. Fahrzeuge/Jahr
Haupteisenbahnstrecken

> 30.000 Ziige/Jahr

danach

und Termine

Larmkartierung

30.06.2007

30.06.2012

30.06.2017

30.06.2022

Termine
Lirmaktionsplanung
18.07.2008
18.07.2013
18.07.2018
18.07.2024
alle 5 Jahre
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GRUNDLAGEN LARMAKTIONSPLAN RATHENOW

- Bewertung der Larmbetroffenheit

= |Index Lygy: Mittelungspegel fur Gesamttag aus den
Zeitbereichen Day (6-18 h), Evening (18-22 h) und
Night (22-6 h) mit 5-dB-Aufschlag fiir den Abend und
10-dB-Aufschlag fur die Nacht

= Index Ly, Mittelungspegel fir die Nacht
= Priifwerte (Auslosewerte) in Brandenburg:

- dariiber ,Betroffenheit"
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GRUNDLAGEN LARMAKTIONSPLAN RATHENOW

- Einordnung in nationale Regelwerke zum StraB3enlarm

Betrachtung des StraBBenverkehrslarms

Larmvorsorge
beim Bau oder bei
wesentlicher

Larmaktions- Larmschutz an
planung bestehenden

Anderung StraBBen

16. BImSchV BImSchG §6 47 a-f Lirmschutz-Richtlinien-StV
- IGW entsprechend den . . "
Gebietsnutzungen .Liarmaktionsplanung - IRW entsprechend den

(z. B. allgemeines Wohngebiet - keine Grenzwerte seitens der EU Geb|ets_nutzungen _
tags 59 dB(A) - Priifwerte Land Brandenburg: (z. B. allgemeines Wohngebiet
und nachts 49 dB(A)) 65 dB(A) ganztags | tags 70 dB(A) und nachts 60 dB(A)
55 dB(A) nachts

IRW = Immissionsrichtwert

IGW = Immissionsgrenzwert
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GRUNDLAGEN LARMAKTIONSPLAN RATHENOW

- Untersuchungsu mfa ng (Pfllchtstra Ben)
A ”“"’VJ
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Larmaktionsplanung Rathenow ohne MaBstab

kartierungspflichtiges StraBennetz

HL | Kartengrundlage: www.openstreetmaps.org (CC-BY-SA 2.0) ‘
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LARMAKTIONSPLAN RATHENOW

2 | Bestandsanalyse
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BESTANDSANALYSE LARMAKTIONSPLAN RATHENOW

- Strategische Larmkartierung (hier: Index Lygy)

b <] e U

: ~g !’ ‘\ ,,:‘-'
\"ﬂﬂll’[’ﬁ@“‘ﬁdﬂ BRANDENBURG Licesart i Umost
X
" i Strategische Larmkarte der 4. Runde
=TT gemaR Richtlinie 2002/49/EG
Rathenow

Planinhalt: Logy - Strafien

Pegelbereich
Loen

 ab 55 bis 50 dB(A)

| ab80bis 84 dB(A)
ab 85 bis 80 dB(A)
ab 70 bis 74 dB(A)
ab 75 dB(A)
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BESTANDSANALYSE

LARMAKTIONSPLAN RATHENOW

- Strategische Lar
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HL | Kartengrundlage: Landesamt fiir
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Brandenburger StraBe
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BESTANDSANALYSE

LARMAKTIONSPLAN

RATHENOW
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BESTANDSANALYSE

LARMAKTIONSPLAN RATHENOW

- Larmbetroffenheit im Bestand

Index Lygy (ganztags)

Genthiner StraBBe

Schwerpunkt

Rudolf-Breitscheid-StraBe

Berliner StraBBe

Brandenburger StraBe

GroBe Milower StraBe

Index Ly;qn; (nachts)

Genthiner StraBe

Schwerpunkt

Rudolf-Breitscheid-Stral3e

Berliner StraB3e

Brandenburger StraBe

GroBe Milower StraBe

55-59
17
36
184
39
81

45-49
148
37
190
36
78

Belastete Personen LDEN [dB(A)]

60-64
210
S
105
79
75

ﬂs—ss

174
0
330
249

\_ 183

70-74
0
0
57
9
19

>75\

Belastete Personen LNight [dB(A)]

50-54

295
42
105
78
81

8

(" 55-59
3

60-64

0
0
54
9
21
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LARMAKTIONSPLAN RATHENOW

3 | MaBnahmenplanung
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MASSNAHMENPLANUNG

LARMAKTIONSPLAN RATHENOW

- Mogliche MaBBnahmen zum Larmschutz an StralB3en

MaBnahme

Ortsumfahrung,
Riick-/ Umbau von StraB3en

Lenkung des Lkw-Verkehrs

Beschrankung der zuldssigen
Hochstgeschwindigkeit

Signalsteuerung ("Griine Welle")

Nachtabschaltung von LSA

Larmmindernder Fahrbahnbelag

veranderte Aufteilung von
StraBenquerschnitten
Larmschutzwande- und walle
Schadensbeseitigung bei
StraBenoberflachen

Lirmminderungspotential
- 3 dB(A)
-10 dB(A)
ca. - 3 dB(A)
ca. - 5 dB(A)

-2,4 dB(A)

-2 bis -3 dB(A)
bis 3 dB(A)
-2 dB(A)

-3 bis -7 dB(A)

bis -4 dB(A)
-5 bis -15 dB(A)

-1 bis -2 dB(A)

Beschreibung
bei Halbierung der Verkehrsmenge
bei Reduzierung der Verkehrsmenge um 90 %

bei Reduzierung des SV-Anteils von 5 % auf 0 %

bei Reduzierung des SV-Anteils von 10 % auf 0 %

bei Reduzierung der Fahrgeschwindigkeit
von 50 km/h auf 30 km/h, gilt auch fiir Tempo 30
Zonen
Homogenisierung des Fahrverlaufs
in Knotenpunktsbereichen
Splitt-Mastix-Belag gegen Asphaltbeton
Ersatz unebener Pflasterdecken

abhangig vom Abstand
des Immissionsortes zur StraBenachse
in Abhéngigkeit von Héhe und Lange

Erneuerung schadhafter StraBenoberflachen

» Maglichkeiten zur Lirmminderung an Stral3en sind beschrankt!
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MASSNAHMENPLANUNG LARMAKTIONSPLAN RATHENOW

— Bereits vorhandene MaBnahmen mit Larmminderungseffekt

Abschnitt MaBnahme
SteinstraBe Tempo 30 nachts
Friedrich Ebert Ring Termpo 30 zwischen Feierabendallee und JahnstraBe
Genthiner StraBBe teilweise Tempo 30 nachts
Ferdinand-Lassallee-StraBBe Zone 30 zwischen BahnhofstraBe und Friedrich-Ebert-Ring
BaustraBe Zone 30
GroBe BurgstraBe Zone 30
Kleine BurgstraBBe Zone 30
Platz der Jugend Zone 30
WaldemarstraBe Zone 30
MittelstraBe Zone 30 zwischen Berliner StraBe und WaldemarstraB3e
Goethestrale Zone 30 zwischen WaldemarstraBe und Berliner StraBe
PuschkinstraBBe Zone 30 zwischen Berliner StraBe und Friedrich-Engels-StraBBe
Geschwister-Scholl-StraBe Zone 30 zwischen Friedrich-Engels-StraBe und PuschkinstraBBe
ForststraBe Zone 30
Karl-Liebknecht-StraBe Zone 30
Rosa-Luxemburg-StraBBe Zone 30
Platz der Freiheit Zone 30
TschaikowskistraBe Zone 30
Rotbuchenallee Zone 30

HL == @& 16127
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MASSNAHMENPLANUNG

LARMAKTIONSPLAN RATHENOW

— Bereits geplante MaBBnahmen und Umsetzungsstand

Abschnitt

Ruppiner StraBe
SteinstraBe

Brandenburger StraBe

Friedrich-Engels-StraBe
Berliner StraBe

Fehrbelliner StraBe
GroBe Milower StraBe
CurlandstraBe West
Friedrich-Ebert-Ring
Genthiner StraBe
Rhinower StraBe

MaBnahme

Tempo 30 nachts
Tempo 30 nachts

Tempo 30 nachts
Tempo 30 nachts

Tempo 30 nachts

LKW-Verbot nachts

Tempo 30 nachts
Tempo 30 nachts

Tempo 30 nachts
Tempo 30 nachts
Tempo 30 nachts
Tempo 30 nachts

Umsetzungstand

nicht umgesetzt
umgesetzt

nicht umgesetzt
nicht umgesetzt
nicht umgesetzt

nicht umgesetzt
nicht umgesetzt

nicht umgesetzt

nicht umgesetzt

teilweise Tempo 30 umgesetzt
teilweise umgesetzt

nicht umgesetzt

Bemerkung
Betrachtung von
Tempo 30 ganztags

Betrachtung von
Tempo 30 ganztags

Betrachtung von
Tempo 30 ganztags

Umsetzungshindernisse, u. a. :

Stadt ist nicht
StraBBenbaulasttrager
(Landesbetrieb
StraBenwesen)

Stadt darf Tempo 30 nicht
selbst anordnen
(StraBenverkehrsbehorde
beim Landkreis Havelland)
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MASSNAHMENPLANUNG LARMAKTIONSPLAN RATHENOW

- MaBnahmenkonzept / Wirkungsanalyse

= neue ,Berechnungsmethode flir den Umgebungslarm von bodennahen
Quellen" (BUB) - daher keine Vergleichbarkeit zu Ergebnissen
vorheriger LAP-Stufen

= Ldrmtechnisch optimierter Asphalt (LOA, AC 5 D L (optimiert fiir
Anwendung im Innerortsbereich)) kann nun berlicksichtigt

werden

=  Grundgedanke:

=  Tempo 30 ganztags [ nachts als Ad-hoc-MaBnahme

= LOA als perspektivische Dauerldsung (mit Riickkehr zu Tempo 50)

l'- | 1‘ HOFFMANN ._j
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MASSNAHMENPLANUNG LARMAKTIONSPLAN RATHENOW

- Wirkungsanalyse | ganztags (Index Ly,)

Betroffene ganztags (Larmindex L )
S ohne MaBBnahme mit MaBnahme
ViaBnahme
65-69 70-74 >75 65-69 70-74 >75
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
Genthiner StraBe LOA 174 0 0 16 0 0
Berliner StraBBe Tempo 30 330 57 0 223 23 0
LOA 330 hié 0 255 23 0
Brandenburger StralB3e Tempo 30 249 g 0 91 0 0
LOA 249 8 0 206 9 0
GroBe Milower StraBe Tempo 30 183 19 0 159 0 0
LOA 183 19 0 166 1 0

= entsprechende Auswertung auch fir den Lérmindex Ly, (nachts)
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MASSNAHMENPLANUNG LARMAKTIONSPLAN RATHENOW

- MaBnahmen | Ubersicht

. "’0 mngz

N s

Al ‘ﬁ BrandenburgerStraBe /j :
i
Grol3e Milower Stra i Yook
. A

Be -
?ﬁ‘ g 2
e L

P Lirmaktionsplanung Rathenow
MaBnahmeniibersicht

\ &= L0A
© HL | Kartengrundlage: www.openstreetmaps.org (CC-BY-SA 2.0) | ) A\ @ Tempo 30 ohne MaBstab
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LARMAKTIONSPLAN RATHENOW

4 | Gesamtlarmbetrachtung
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GESAMTLARMBETRACHTUNG LARMAKTIONSPLAN RATHENOW

- Gesamtliarmkarte StraBe-Schiene (ganztags, Lirmimdex Ly,)
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LARMAKTIONSPLAN RATHENOW

51 Ruhige Gebiete
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RUHIGE GEBIETE LARMAKTIONSPLAN RATHENOW

p

- Potenzielle Flichen fiir ruhige Gebiete (Lyy < 40 dB(A))

Pegelwerte

Lden
in dB(A)

H::
> 35
> 40

45

B -
Bl > 50
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1 Aufgabenstellung

Die Larmaktionsplanung dient im Wesentlichen der Gesundheitsvorsorge und hat gemaB der EU-
Umgebungslarmrichtlinie' die Vermeidung oder zumindest die Minderung von Larmproblemen

zum Ziel.

Auf Grundlage der EU-Umgebungslarmrichtlinie wurden im Jahr 2022 wieder strategische
Larmkarten fiir HauptverkehrsstraBen durch das Brandenburgische Landesamt fiir Umwelt (LfU)
erarbeitet. Es handelt sich dabei um die vierte Stufe der Ldrmkartierung. Sofern in einer kartierten
Kommune auf Grundlage der Ldrmkarten Flachen ermittelt werden, die von kartierungspflichtigen
Isophonen angeschnitten werden, so ist durch die Kommune ein Larmaktionsplan aufzustellen
bzw. ein bestehender Ldrmaktionsplan zu aktualisieren. Der Larmaktionsplan ist in Abstdnden von
flinf Jahren zu liberpriifen und gegebenenfalls fortzuschreiben.

Die Stadt Rathenow beabsichtigt im Zuge der vierten Stufe ihre bestehende Larmaktionsplanung
der dritten Stufe aus dem Jahr 2020 fortzuschreiben. Die Stadt ist zur Larmaktionsplanung an
HauptverkehrsstraBen (> 3 Mio. Kfz/a) verpflichtet. GemaB der strategischen Larmkartierung um-
fasst das Pflichtnetz in der Stadt Rathenow folgende StraBBen:

StraBenzug Gethiner StraBBe - Schwedendamm - Steinstral3e - Berliner Stra3e
zwischen Gottliner StraBe und Friedrich-Ebert-Ring

BundesstraBe B 102 (Brandenburger StraBBe, GroBe Milower StraBe, Milower
LandstraBe) stidlich der Berliner StraBe

Im Zuge der Fortschreibung werden die in Stufe 3 vorgeschlagenen MaBnahmen zur Lirmminderung
auf ihrer Umsetzung, Validitat und Sinnhaftigkeit vor dem Hintergrund der neuen Larmkartierung
hin Uberprift. Es werden Betroffenheitsschwerpunkte ermittelt und fiir diese MaBnahmen
zur Larmminderung erarbeitet. Die Wirkung der MaBnahmen hinsichtlich der Minderung der
Belastetenanzahl wird rechnerisch bzw. qualitativ bewertet, in dem die MaBnahmen in das schall-
technische Modell eingearbeitet und Schallausbreitungsberechnungen fiir den MaBnahmenfall
durchgefiihrt werden. Fiir die sich daraus ergebenden MaBnahmenvorschlage werden Schatzkosten
ermittelt und eine Priorisierung durchgefiihrt. Zudem werden die in Stufe 3 flir die Ausweisung als
»Ruhige Gebiete« vorgeschlagenen Flachen untersucht.

1 »RICHTLINIE 2002/49/EG DES EUROPAISCHEN PARLAMENTS UND DES RATES vom 25. Juni 2002 iiber die Bewertung und Bekiampfung von
Umgebungslarm

Aufgabenstellung | 1
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2  Grundlagen der Larmaktionsplanung

2.1 Problemfeld Larm

Als Larm wird im allgemeinen Schall bezeichnet, der als unerwiinscht und stérend angesehen
wird. Als storender Lirm werden Gerdusche des Verkehrs, aus der Nachbarschaft, von Industrie
und Gewerbe sowie von Sport- und Freizeitbetdtigung zu Hause, am Arbeitsplatz und unterwegs
empfunden. Lairmempfinden ist in hohem MaBe subjektiv; der Larm des Nachbarn stért sehr viel
mehr als der eigene Larm. Wer dem Larm ohne Mdglichkeit zur Vermeidung ausgesetzt ist, leidet
besonders und erfahrt dadurch eine Belastungssteigerung, die psychologische Ursachen hat.

2.2 Messen und Berechnen von Schallereignissen

Heutzutage entsprechen im Bereich des Verkehrslarms Schallausbreitungsberechnungen dem
Stand der Technik. Die entsprechenden Berechnungsvorschriften beruhen auf einer langjahrigen
Empirie von Schallmessungen und weisen daher eine sehr hohe Genauigkeit auf. Schallmessungen
werden nur noch in bestimmten Einzelfallen, nicht aber fiir den Verkehrslarm durchgefihrt. Dies
hat verschiedene Griinde, die im Wesentlichen auf die nicht unerheblichen Schwierigkeiten, die
bei Schallmessungen auftreten, zurlickzufiihren sind.

So sind Schallmessungen immer nur punktuelle Momentaufnahmen. MaBgeblich fiir die
Beurteilung des Verkehrsldarms sind allerdings Durchschnittswerte im Jahresmittel. Verwertbare
Durchschnittswerte sind nur mit sehr aufwendigen und langwierigen Messreihen zu erhalten,
die dann trotzdem nur Aussagen fiir einen konkreten Messpunkt liefern. Dabei ist zu beach-
ten, dass verwertbare Messungen nur bei bestimmten Witterungsverhaltnissen zu erzielen sind
und die Messergebnisse von Storeinfliissen anderer Gerduschquellen (Anlagenlarm, menschliche
Stimmen und weitere nicht zu beurteilende Gerduschquellen) bereinigt werden miissen. So ldsst
sich beispielsweise die Belastung einer ganzen Gemeinde durch StraBenverkehrslarm allein mit
Messungen praktisch nicht ermitteln.

Schallberechnungen bieten hier die bessere Losung, da die gewtinschten Schallquellen (getrennt
nach der zu beurteilenden Lirmart) gezielt angesetzt und die Immissionen flichendeckend ermit-
telt werden konnen. Einfliisse des Gelandes und der Meterologie sowie die Brechung und Beugung
des Schalls an Gebauden werden bei Schallausbreitungsrechnungen beriicksichtigt. Zudem lassen
sich mit Schallberechnungen auch Aussagen hinsichtlich zukiinftiger Ladrmbelastungen treffen,
was mit Schallmessungen nicht méglich ist. Aufgrund der Verwendung von (gesetzlich vorge-
schriebenen) Richtlinien zur Berechnung lassen sich die Ergebnisse von Schallberechnungen mit-
einander vergleichen und sind nachpriifbar.

Grundlagen der Lirmaktionsplanung | 2
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2.3  Rechtliche Grundlagen

Die Grundlage der Lirmaktionsplanung bildet die EU-Umgebungslarmrichtlinie (Richtlinie
2002/49/EG), welche in den Jahren 2005 mit dem

Gesetz zur Umsetzung der EU-Richtlinie iiber die Bewertung und
Bekampfung von Umgebungslarm

und 2006 mit der

VierunddreiBigsten Verordnung zur Durchfiihrung des
BundesImmissionsschutzgesetzes (Verordnung iiber Larmkartierung - 34.

BImSchV)
sowie den Berechnungsmethoden und zugehdrigen Datenbanken:

Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm von bodennahen Quellen
(StraBen, Schienenwege, Industrie und Gewerbe) (BUB)

Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm von Flugplitzen (BUF)

Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch
Umgebungslarm (BEB)

Datenbank fiir die Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm von bo-
dennahen Quellen (BUB-D)

Datenbank fiir die Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm von
Flugplatzen (BUF-D)

in deutsches Recht umgesetzt wurde.

2.4  Durchfiihrung

Die Zustandigkeiten fir die strategische Larmkartierung und die Ldrmaktionsplanung sind in
der EU-Umgebungslarmrichtlinie nicht festgelegt. In der Bundesrepublik Deutschland ist das
Eisenbahn-Bundesamt (EBA) sowohl fiir die Lirmkartierung als auch fiir die Lirmaktionsplanung an
Haupteisenbahnstrecken zustandig. Die Zustandigkeit flir Ldrmkartierung und Larmaktionsplanung
an HauptverkehrsstraBen wird durch die Bundeslander geregelt. Im Land Brandenburg wird die
strategische Larmkartierung in Zustandigkeit des Landesamts fiir Umwelt erarbeitet und verof-
fentlicht. Fiir die Larmaktionsplanung an HauptverkehrsstraBBen stellen die Kommunen die zustan-
digen Behdorden dar (vgl. Tabelle 2-1).

Grundlagen der Larmaktionsplanung | 3
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Die EU-Umgebungslarmrichtlinie definiert Haupteisenbahnstrecken, HauptstraBen und
GroBflughdfen anhand ihrer jahrlichen Verkehrsbelastung. Die Untersuchungsgrenzen liegen seit
der zweiten Stufe bei 30.000 Ziigen/Jahr fiir Haupteisenbahnstrecken, bei 3 Mio. Kfz/Jahr fiir
HauptverkehrsstraBen sowie bei 50.000 Flugbewegungen/Jahr fiir GroBflughafen.

Die gesetzlichen Fristen zur Aufstellung der strategischen Larmkarten bzw. Larmaktionsplane der
Stufe 4 sind fiir den 30.06.2022 bzw. den 18.07.2024 festgelegt (vgl. Tabelle 2-2).2

Tabelle 2-1 Zustandigkeiten fiir die Larmkartierung und Larmaktionsplanung in Brandenburg

Zustandigkeit
Quelle / Kriterium

strat. Larmkartierung Larmaktionsplanung
HauptyerkehrsstraBen Landesamt fiir Umwelt Stadte und Gemeinden
> 3 Mio. Fahrzeuge/Jahr
el el st Eisenbahn-Bundesamt Eisenbahn-Bundesamt

> 30.000 Ziige/Jahr

Tabelle 2-2 Untersuchungsgrenzen und Termine

Termine
Stufe Quellen / Kriterien
Larmkartierung Larmaktionsplanung

HauptverkehrsstraBen
> 6 Mio. Fahrzeuge/Jahr
Haupteisenbahnstrecken

> 60.000 Ziige/Jahr

30.06.2007 18.07.2008

HauptverkehrsstraBen
> 3 Mio. Fahrzeuge/Jahr
Haupteisenbahnstrecken

> 30.000 Ziige/Jahr

30.06.2012 18.07.2013

HauptverkehrsstraBen
> 3 Mio. Fahrzeuge/Jahr
Haupteisenbahnstrecken

> 30.000 Ziige/Jahr

30.06.2017 18.07.2018

HauptverkehrsstraBen
> 3 Mio. Fahrzeuge/Jahr
Haupteisenbahnstrecken

> 30.000 Ziige/Jahr

30.06.2022 18.07.2024

danach alle 5 Jahre

Die Erfassung der Larmsituation erfolgt an Hand schalltechnischer Modellrechnungen sowie daraus
abgeleiteter strategischer Larmkarten und Betroffenheitsabschatzungen. Zur Beschreibung der
Larmbelastung werden die KenngroBen® L und LNightverwendet und ermittelt. Die Larmbelastung
bzw. Larmbetroffenheit der Einwohner wird ausgedriickt durch die Anzahl der Einwohner, bei de-

2 Aufgrund der Erfahrungen aus den ersten drei Stufen der Lérmaktionsplanung wurde ab der Stufe 4 die Zeitspanne zwischen der Ver6ffentlichung
der strategischen Larmkarten und der Frist fiir die Lédrmaktionsplanung von ca. einem Jahr auf ca. zwei Jahre verldngert.

3 EU-Umgebungslarmrichtlinie, Ldrmindizes nach Artikel 5

Grundlagen der Lirmaktionsplanung | 4
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nen der Immissionspegel an der Wohnungsfassade in ein bestimmtes Pegelintervall fallen. Diese
Intervalle haben nach den Vorgaben zur Umgebungslarmkartierung eine Breite von 5 Dezibel und
die Intervallgrenzen fallen auf durch 5 teilbare Dezibelwerte. Beispiel: Im Intervall von 55 bis 60
Dezibel werden alle Einwohner summiert, bei denen der Larmindex gréBer ist als 55 Dezibel und
nicht groBer als 60 Dezibel.

Durch die EU-Umgebungslarmrichtlinie sind keine Grenzwerte fiir die Betroffenheit festgelegt.
Durch das Land Brandenburg wurden im Rahmen eines Strategiepapiers zur Larmaktionsplanung*
sogenannte Priifwerte definiert. Diese liegen bei 65 dB(A) fiir den Gesamttag und bei 55 dB(A) fiir
die Nacht und entsprechen damit der in der Larmwirkungsforschung festgestellten Schwelle der

Gesundheitsgefahrdung.

Im Zusammenhang mit der Umgebungslarmkartierung und der Larmaktionsplanung werden
Schallberechnungen auf Grundlage der Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm von
bodennahen Quellen (StraBen, Schienenwege, Industrie und Gewerbe) (BUB) durchgefiihrt.
Die Bewertung der Larmsituation erfolgt gemaB der Berechnungsmethode zur Ermittlung der
Belastetenzahlen durch Umgebungslarm (BEB) tiber die Angabe der Anzahl der belasteten Personen
in bestimmten Pegelintervallen bzw. oberhalb der Prifwerte. Diese Methodik unterscheidet sich
somit von dem sonst in Deutschland Ublichen Verfahren mit Schallberechnungen auf Basis der
Richtlinien fiir den Ldrmschutz an StraBen (RLS-19) und der Bewertung der Ldrmsituation an-
hand von Beurteilungspegeln an konkreten Immissionsorten, denen wiederum Grenz-, Richt- oder
Orientierungswerte gegeniibergestellt werden (z. B. 16. BImSchV, TA Larm, DIN 18005). Hinzu
kommen Unterschiede bei der Definition der Beurteilungszeitraume. Aus diesen Griinden kénnen
beispielsweise die Larmkarten aus der Umgebungslarmkartierung oder Larmaktionsplanung nicht
ohne Weiteres im Rahmen von Verfahren der Bauleitplanung herangezogen werden (z. B. zur
Beurteilung des Verkehrsldrms nach DIN 18005).

ZurBerechnungundderAuswertungderBelastetenzahlenwird fiirdenvorliegenden Larmaktionsplan
die Software SoundPLAN in der aktuellen Programmversion verwendet, was dem derzeitigen Stand
der Technik entspricht. Die Software beriicksichtigt die geltenden Berechnungsvorschriften und
Richtlinien. Die einzelnen, oben genannten Arbeitsschritte zur Ermittlung der Belastetenanzahl
werden dabei voll automatisiert durchgefiihrt. Die Datengrundlage liefert ein digitales Modell
mit allen Gebauden der Gemeinde sowie den zu kartierenden StraBen, das vom LfU bereitgestellt
wird. Gebdude und StraBen sind mit relevanten Daten wie Einwohnerzahl und Verkehrsdaten
(stiindliches Pkw- und Lkw-Aufkommen fiir die drei Zeitbereiche Tag, Abend und Nacht) versorgt.
Weiterhin umfasst das Modell auch ein digitales Gelandemodell, sodass bei der Berechnung der
Schallausbreitung auch Gelandeformen beriicksichtigt werden.

4 Ministerium fir Landwirtschaft, Umwelt und Klimaschutz des Landes Brandenburg (MLUK): Strategie des Landes Brandenburg zur
Ldrmaktionsplanung | Stand: 20.07.2022

Grundlagen der Larmaktionsplanung | 5
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3  Untersuchungsgebiet

3.1 Stadt Rathenow

Die Stadt Rathenow befindet sich im Landkreis Havelland im Bundesland Brandenburg. Sie grenzt
nordlich an die Gemeinden Havelaue und Seeblick, ostlich an die Gemeinden Stechow-Ferchesar
und Nennhausen, stidlich an die Stadt Premnitz und westlich an die Gemeinden Milower Land und
Schollene. Auf einer Flache von 113,1 km? leben in der Gemeinde 24.179 Personen (vgl. Anlage 1).

3.2  Umgebungslarmquellen
3.2.1 HauptverkehrsstraBBen

HauptverkehrsstraBen im Sinne der EU-Umgebungslarmrichtlinie sind StraBen mit einem
Verkehrsaufkommen von mehr als 3 Mio. Kfz/a, was einem durchschnittlichen tiglichen Verkehr
(DTV) von 8.200 Kfz/24h entspricht. Im Land Brandenburg werden im Rahmen der strategischen
Larmkartierung alle StraBen mit einem DTV von mindestens 8.000 Kfz/24h als HauptverkehrsstraBen
klassifiziert - diese sind somit auch fiir die Larmaktionsplanung relevant.

In Rathenow betrifft das die Genthiner StraBe zwischen Géttliner StraBBe und Schwedendamm,
den Schwedendamm, die SteinstraBBe und die Berliner StraBe zwischen SteinstraB3e und Friedrich-
Ebert-Ring. Zudem die BundesstraBBe B 102 bestehend aus der Brandenburger StraBBe, der GroBen
Milower StraBBe und der Milower LandstraBe siidlich der Berliner StraBe. Die PflichtstraBen im
Gemeindegebiet sind in Abbildung 3-1 dargestellt. AuBderdem sind in der Abbildung 3-1 die wei-
teren, im Larmaktionsplan der Stufe 4 betrachteten StraBen zu sehen.

Untersuchungsgebiet | 6
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Larmaktionsplanung Rathenow

kartierungspflichtige StraBen

. p " weitere kartierte StraBen
HL | Kartengrundlage: www.openstreetmaps.org (CC-BY-SA 2.0) _ég > i ohne MafBstab

Abbildung 3-1 Ubersicht iiber die kartierungspflichtigen StraBen sowie weitere kartierte StraBen
3.2.2 Haupteisenbahnstrecken

Die strategische Larmkartierung fiir die Haupteisenbahnstrecke im Gemeindegebiet erfolgte durch
das Eisenbahn-Bundesamt (EBA). Laut der Statistik zur Larmbetroffenheit (siehe Anlage 4) sind
in der Stadt Rathenow keine Personen iiber einem Pegel von 65 dB(A) ganztags durch Bahnldrm
betroffen. In der Nacht umfasst die Betroffenheit ca. 30 Personen liber dem Prifwert von 55
dB(A). Tabelle 3-1 bietet eine Ubersicht der Belastetenzahlen durch den Schienenverkehrsldrm im
Stadtgebiet.

Tabelle 3-1 Anzahl der Betroffenen laut Larmkartierung des EBA

55550 960 45-49 2.240
60-64 130 50-54 530
65-69 0 55-59 30
70-74 0 60-64 0
>75 0 >65 0

Entsprechend den aktuellen gesetzlichen Regelungen des BImSchG erfolgt die
Larmaktionsplanung an Haupteisenbahnstrecken des Bundes ebenfalls durch das EBA. Die
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Stadt Rathenow ist somit nicht fiir die Larmaktionsplanung an der Bahnstrecke zustdndig.
Uber eine Beteiligung am Verfahren hinaus, bei der Hinweise fiir mdgliche Verbesserungen im
Stadtgebiet gegeben werden kdnnen, verfligt sie somit im Rahmen der Larmaktionsplanung tber
keine eigenen Handlungsmadglichkeiten hinsichtlich des Schienenverkehrslarms.

Die Entwurfsfassung des Larmaktionsplans des EBA wurde am 20.11.2023 verdffentlicht und ist
online verfligbar.®

Fir die die Stadt Rathenow betreffenden Strecken 6107, 6185 und 6512 liegen (noch) keine
Informationen zu SanierungsmaBnahmen am Streckenabschnitt vor.

5  https://www.eba.bund.de/DE/Themen/Laerm_an_Schienenwegen/Laermaktionsplanung/laermaktionsplanung_node.html (zuletzt abgerufen
am 10.01.2024)

Untersuchungsgebiet | 8



m ARBEITSSTAND Larmaktionsplan (Stufe 4)
flir die Stadt Rathenow

4  Bestandsanalyse (Larmkartierung)

4.1 Strategische Larmkartierung
4.1.1 HauptverkehrsstraBen

In  Brandenburg wurden die Schallausbreitungsberechnungen zur Kartierung des
StraBenverkehrslarms zentral durch das LfU veranlasst. In den Larmkarten des LfU ist die
Schallausbreitung an den kartierungspflichtigen StraBen durch Isophonenbander dargestellt. Die
veroffentlichten Unterlagen zur Larmkartierung an den HauptverkehrsstraB3en sind in den folgen-
den Anlagen enthalten:

Anlage 1: Bericht zu den Larmkarten des Jahres 2022

Anlage 2: Strategische Larmkarte L__ (Gesamttag)

DEN

Anlage 3: Strategische Larmkarte L. (Nacht)

NIGHT

Wie aus nachfolgender Tabelle 4-1 ersichtlich, werden in der aktuellen Larmkartierung des LfU
fir die Stadt Rathenow ca. 1.264 Betroffene Giber dem Priifwert von 65 dB(A) ganztags bzw. ca.
1.276 Betroffene tiber dem Priifwert von 55 dB(A) nachts an den kartierungspflichtigen StraBen
angegeben.

Tabelle 4-1 Anzahl der Betroffenen laut Larmkartierung des LfU

ganztags nachts
L, [dB(A)] Belastete LNight [dB(A)] Belastete
55-59 581 45-49 0
60-64 350 50-54 350
65-69 886 55-59 886
70-74 378 60-64 390
>75 0 >65 0

4.2  Untersuchung von Betroffenheitsschwerpunkten
4.2.1 Datenmodell

Zum Zwecke der Larmaktionsplanung wird durch das Landesamt fiir Umwelt ein digitales
Datenmodell libergeben. Mit diesem Modell wurden bereits die strategischen Larmkarten 2022
fiir den Umgebungsldarm an StraBen im Land Brandenburg berechnet. Die libergebenen Daten
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umfassen sogenannte Shape-Files (georeferenzierte Datensitze), die folgende Objekte fiir das
Gemeindegebiet enthalten:

alle larmkartierten StraBen einschlieBlich der relevanten EingangsgroBen
nach BUB,

Geb3ude (bei Wohngebduden mit einem Schitzwert der Einwohnerzahl)
sowie

Schirme (Larmschutzwande).

Zur Berechnung der Schallemissionen werden die Verkehrsbelastungen aus der strategischen
Larmkartierung des LfU fiir das Jahr 2022 verwendet (siehe Abbildung 4-1). Fiir diese liegt eine
Tag-Nacht-Aufteilung des Verkehrs einschlieBlich der jeweiligen Lkw-Anteile vor.

Z y >
- 5 . 5307 7 &
B[P &,

| 592

F Stadt Rathenow
DIV [Kfz/24h] gemiB Lirmkartierung LfU

Abbildung 4-1 Verkehrsmenge im durchschnittlichen taglichen Verkehr (DTV)

Die genannten Daten werden fiir die weiteren Arbeitsschritte in die Schallberechnungssoftware
SoundPLAN importiert.
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4.3  Plausibilitatspriifung

Im Rahmen einer Befahrung der kartierungspflichtigen HauptverkehrsstraBen wurden relevante
Eingangsdaten (z. B. StraBenoberfliche, Hochstgeschwindigkeit) erfasst und anschlieBend mit
den im Modell hinterlegten Attributen verglichen. Sofern hier relevante Abweichungen zwi-
schen dem Modell und der Realitat festgestellt werden, erfolgt eine Anpassung des Modells. Die
Detailbetrachtungen fiir die kleinraumige Bewertung der Lirmbetroffenheit werden dann anhand
des gepriiften Modells durchgefiihrt.

4.4  Kleinrdumige Schwerpunkte der Larmbetroffenheit

Um konkrete Schwerpunkte der Larmbetroffenheit ausmachen zu kdénnen, ist eine kleinrdumig
Betrachtung erforderlich. Hierflir werden die in Abbildung 4-2 dargestellten Detail-Rechengebiete
definiert. Die Unterteilung in einzelne StraBenabschnitte ermdglicht die separate Betrachtung
der einzelnen Schwerpunkte im Rahmen der anschlieBenden MaBnahmenuntersuchung
(Wirkungsanalyse). Dabei werden Schitzwerte der belasteten Personen in gewissen Pegelintervallen
ermittelt.

LAP Rathenow (Stufe 4)

Kleinrdumige Rechengebiete

Abbildung 4-2 Kleinraumige Rechengebiete

In den Detail-Berechnungen ergeben sich fiir die oben dargestellten Untersuchungsschwerpunkte
die in Tabelle 4-2 und Tabelle 4-3 dargestellten Belastetenzahlen ganztags bzw. nachts.
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Tabelle 4-2 Auswertung der Belastetenzahlen in den Rechengebieten | ganztags

Belastete Personen L . [dB(A)]
Schwerpunkt
55-59 60-64 65-69 70-74 >75
Genthiner StraBe 17 210 174 0 0
Rudolf-Breitscheid-StralBe 36 44 0 0 0
Berliner StraBe 184 105 330 57 0
Brandenburger StraBe 39 79 249 9 0
GroBe Milower StraBe 81 75 183 19 0
Tabelle 4-3 Auswertung der Belastetenzahlen in den Rechengebieten | nachts
Belastete Personen LNight [dB(A)]
Schwerpunkt 45-49 50-54 55-59 60-64 >65
Genthiner StraB3e 148 295 38 0 0
Rudolf-Breitscheid-Strale 37 42 0 0 0
Berliner StraBe 190 105 335 54 0
Brandenburger StraBe 36 78 252 9 0
GroBe Milower StraBe 78 81 181 21 0

Im Ergebnis zeigt sich, dass im Rechengebiet »Rudolf-Breitscheid-StraBe« keine Betroffenheit
tiber den Priifwerten von 65 dB(A) ganztags bzw. 55 dB(A) nachts vorliegt. Fiir dieses Gebiet ist
keine MaBBnahmenplanung notwendig.

In allen anderen Schwerpunkten liegen Betroffene liber den Prifwerten von 65 dB(A) ganz-
tags bzw. 55 dB(A) nachts vor, sodass im folgenden Kapitel verschiedene MaBnahmen fiir diese
Schwerpunkte vorgeschlagen bzw. aus der vorangegangenen Larmaktionsplanung Gibernommen
und untersucht werden.
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5 MaBnahmenkonzept

5.1 Langfristige Strategie

Abseits der Schwerpunkte der Larmbetroffenheit kann und soll fiir die gesamte Stadt eine
langfristige Strategie entwickelt werden. Im Sinne einer nachhaltigen Entwicklung soll der
Schwerpunkt dabei nicht nur auf der Minderung vorhandener Larmprobleme, sondern auch auf
der Larmpravention liegen.

Eine mdgliche langfristige Strategie fiir die Lirmaktionsplanung der Stadt Rathenow basiert daher
auf folgenden Elementen:

Larmpravention und Vermeidung von zusatzlicher Betroffenheit

Vermeidung unnotiger Kfz-Fahrten

Sicherung ruhiger Bereiche (z. B. durch Ausweisung ruhiger Gebiete im Sinne der EU-
Umgebungslarmrichtlinie)

Forderung des Radverkehrs
Instandhaltung vorhandener Radverkehrsanlagen

Fahrradfreundliche Gestaltung von Fahrbahnoberflachen auch in NebenstraBen

Beseitigung von Gefahrenpunkten

Forderung des FuBverkehrs

Instandhaltung und ggf. Befestigung vorhandener Gehwege
Schaffung sicherer Querungsmaglichkeiten an Stellen mit erhdhtem Querungsbedarf

Beseitigung von Umwegewiderstanden

Vermeidung larmerzeugender Strukturen innerhalb des Gemeindegebiets

Sicherstellen der Erreichbarkeit von Einkaufsmdglichkeiten liber kurze Wege

Verhinderung [ Vermeidung von Zersiedelung bei der weiteren Entwicklung der
Gemeinde

5.2  Mdglichkeiten zur Lairmminderung an Stra3en

Die wesentlichen EingangsgréBen fiir die Schallemission an StraBen sind:

das Verkehrsaufkommen (einschlieBlich des Schwerverkehrsanteils) mit
seiner tageszeitlichen Verteilung auf die Zeitbereiche Tag (06-18 Uhr),
Abend (18-22 Uhr) und Nacht (22-06 Uhr)

die Beschaffenheit der Fahrbahnoberfliache (Pflaster, Asphalt etc.) sowie

die Geschwindigkeit.
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Eine wirksame und auch subjektiv wahrnehmbare Minderung des StraBenverkehrslarms kann in-
nerorts nur tber eine Einflussnahme auf diese EinflussgréBen erfolgen.

Dabei kann auf das Verkehrsaufkommen selbst in der Regel kein unmittelbarer Einfluss genom-
men werden. Effektiv ist dies nur in Einzelfdllen, beispielsweise mit UmgehungsstraBen, moglich.
Weitere Anderungen des Verkehrsaufkommens infolge eines verinderten Mobilitatsverhaltens sind
hinsichtlich der damit verbundenen Lairmminderung marginal und kénnen daher nicht rechnerisch
beriicksichtigt werden. Dies soll jedoch nicht ausschlieBen, dass MaBnahmen zur Férderung des
Umweltverbunds nicht auch Teil des Larmaktionsplans im Sinne eines ganzheitlichen Konzepts

sein konnen.

Hinsichtlich der Fahrbahnoberflachen besteht meist kein Optimierungspotenzial mehr, wenn
bereits im Bestand eine intakte Asphaltfahrbahn vorhanden ist. Bei den klassischen ldrmar-
men Fahrbahnbeldgen (,Flisterasphalt”) ist zu beachten, dass diese nur bei Geschwindigkeiten
>60 km/h wirksam werden und somit fiir Ortsdurchfahrten bzw. innerdrtliche StraBen nicht infra-
ge kommen. Es existieren jedoch mehrere larmarme Fahrbahnbeldge, welche auch bei geringeren
Geschwindigkeiten zum Einsatz kommen kdnnen (dazu zéhlen z. B. diinne Asphaltdeckschichten in
HeiBbauweiseaufVersiegelung-DSH-V5L0-sowielarmtechnisch optimierte Asphaltdeckschichten
wie AC 5 D L). Fiir die nachfolgenden Berechnungen der MaBnahme »larmtechnisch optimierter
Asphalt« (LOA) wird der sogenannte Diisseldorfer Asphalt AC 5 D L entsprechend den Vorgaben
der BUB angesetzt.

In der Praxis ergibt sich hdufig der Fall, dass als einzige wirksame und umsetzbare MaBnahme die
Reduktion der zulassigen Hochstgeschwindigkeit, meist in Form von »Tempo 30« verbleibt. Deren
einziger Nachteil besteht in einer Fahrzeitverlangerung von theoretisch 48 Sekunden je Kilometer
gegeniiber »Tempo 50«, welche jedoch fiir beide Falle die freie und gleichmaBige Fahrt voraus-
setzt. Im innerdrtlichen Bereich ergeben sich praktisch deutlich geringere Fahrzeitverlangerungen,
da haufig gebremst oder gar angehalten werden muss. Mitnichten kommt der Verkehr durch
»Tempo 30« zum Erliegen. Demgegeniiber stehen die zahlreichen Vorteile von »Tempo 30«:

Minderung des Mittelungspegels um bis zu 3 dB(A)
Forderung eines gleichmaBigen Verkehrsflusses
Erleichterung des Uberquerens an hoch belasteten StraBen
hohere Aufenthaltsqualitat im StraBenraum

hohere Aufenthaltsqualitat fiir Bewohner

Eine weitere Madglichkeit zur Larmminderung stellen darliber hinaus Umgestaltungen der
StraBenquerschnitte dar, die das Ziel haben, den Abstand zwischen den Emissionslinien der StraBBen

MaBnahmenkonzept | 14



m ARBEITSSTAND Larmaktionsplan (Stufe 4)
flir die Stadt Rathenow

und den Fassaden der Wohngebdude zu erhdhen. Hierflir kdnnen beispielsweise Radfahrstreifen
oder Schutzstreifen markiert werden, um den Kfz-Verkehr zur StraBenachse hin zu verlagern.
Bei hohen Verkehrsstarken sind derartige MaBnahmen jedoch eher ein »Tropfen auf den heil3en
Stein« und sollten vor allem dann durchgefiihrt werden, wenn weitere Arbeiten an der StraB3e
(Kanalarbeiten, Erneuerung der Fahrbahn etc.) anstehen.

Grundsatzlich bestehen nur eingeschrankte Mdoglichkeiten, um eine effektive und nachweisbare
Larmminderung an StraBen zu erreichen. Die Tabelle 5-1 soll einen Uberblick iiber das verfiigbare
MaBnahmenspektrum geben. Grundsatzlich sei erwdhnt, dass passiver Schallschutz (beispiels-
weise Schallschutzfenster) im Rahmen der Larmaktionsplanung keine Mdglichkeit darstellen, da

dieser die Lirmproblematik selbst nicht [6st.

Tabelle 5-1 Madgliche MaBnahmen zur Lirmminderung an StraBen

Lirmminderungspoten-

MaBnahme . Beschreibung
tial
Ortsumfahrung, - 3 dB(A) bei Halbierung der Verkehrsmenge
Riick-/ Umbau von StraBen - 10 dB(A) bei Reduzierung der Verkehrsmenge um 90 %
I 1 = 1 0
ca. - 3 dB(A) bei Reduzierung desOSgoAnteHs von 5 % auf
Lenkung des Lkw-Verkehrs
bei Reduzierung des SV-Anteils von 10 % auf
ca. - 5 dB(A)
0 %
Beschrinkuna der zulissiaen bei Reduzierung der Fahrgeschwindigkeit
- g der zulassig - 2,4 dB(A) von 50 km/h auf 30 km/h, gilt auch fiir Tem-
Hochstgeschwindigkeit
po 30-Zonen
Signalsteuerung (»Griine Welle«) - 2 bis - 3 dB(A) Homogenisierung des Fahrverlaufs
Nachtabschaltung von LSA bis zu - 3 dB(A) in Knotenpunktbereichen
- 2 dB(A) Splitt-Mastix-Belag gegen Asphaltbeton
Larmmindernder Fahrbahnbelag 3 bis- 7 dB(A) Ersatz unebener Pflasterdecken
durch Splitt-Mastix-Asphalt (bei 50 km/h)
verdnderte Aufteilung von Stra- bis - 4 dB(A) abhdngig vom Abstand
Benquerschnitten des Immissionsortes zur StraBenachse
Larmschutzwande- und walle - 5 bis - 15 dB(A) in Abhdngigkeit von Hohe und Léange

passive SchallschutzmaBnahmen

Larmschutzfenster und -auBen-

bauteile --- in Abhangigkeit vom Material

5.3 Bereits vorhandene MaBBnahmen

DieTabelle 5-2 enthilteine Ubersicht iiber die bereitsvorhandenen MaBnahmen zur Lirmminderung
im Stadtgebiet.
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Tabelle 5-2 Bereits vorhandene MaBnahmen zum Larmschutz

Abschnitt
SteinstraBe
Friedrich Ebert Ring
Genthiner StraB3e
Ferdinand-Lassallee-StraBe
BaustraBe
GroBe BurgstraBe
Kleine BurgstraBe
Platz der Jugend
WaldemarstraB3e
MittelstraBe
Goethestrale
PuschkinstraBe
Geschwister-Scholl-StraBe
ForststraBe
Karl-Liebknecht-StraBe
Rosa-Luxemburg-StraBe
Platz der Freiheit
TschaikowskistraBe

Rotbuchenallee

5.4  Bereits geplante MaBnahmen und Umsetzungsstand

MaBnahme

Larmaktionsplan (Stufe 4)
flir die Stadt Rathenow

Tempo 30 nachts

Termpo 30 zwischen Feierabendallee und JahnstraBe

teilweise Tempo 30 nachts

Zone 30 zwischen BahnhofstraBe und Friedrich-Ebert-Ring

Zone 30
Zone 30
Zone 30
Zone 30
Zone 30

Zone 30 zwischen Berliner StraBe und WaldemarstraBe

Zone 30 zwischen WaldemarstraBe und Berliner StraBe

Zone 30 zwischen Berliner StraBe und Friedrich-Engels-StraBe

Zone 30 zwischen Friedrich-Engels-StraBe und PuschkinstraBe

Zone 30
Zone 30
Zone 30
Zone 30
Zone 30
Zone 30

Alle bereits geplanten MaBnahmen sind in Tabelle 5-3 aufgelistet.
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Tabelle 5-3 Bereits geplante MaBnahmen zum Larmschutz

Abschnitt MaBnahme Umsetzungstand Bemerkung
Ruppiner StraBe Tempo 30 nachts nicht umgesetzt
SteinstraBe Tempo 30 nachts umgesetzt

Betrachtung von

Brandenburger Strale Tempo 30 nachts nicht umgesetzt T O
Friedrich-Engels-StraB3e Tempo 30 nachts nicht umgesetzt
. Betrachtung von
Berliner StraBe Tempo 30 nachts nicht umgesetzt e 60 gagnztags
LKW-Verbot nachts nicht umgesetzt
Fehrbelliner StraBe Tempo 30 nachts nicht umgesetzt
GroBe Milower StraBe Tempo 30 nachts nicht umgesetzt Betrachitung von
Tempo 30 ganztags
CurlandstraBe West Tempo 30 nachts nicht umgesetzt
Friedrich-Ebert-Ring Tempo 30 nachts teilweise Tempo 30 umgesetzt
Genthiner Strale Tempo 30 nachts teilweise umgesetzt
Rhinower StraBe Tempo 30 nachts nicht umgesetzt

5.5  MaBnahmen fiir Schwerpunkte der Larmbetroffenheit

Fiir die ermittelten Schwerpunkte der Lirmbetroffenheit werden nun MaBnahmenvorschldge ent-
wickelt, deren Wirkung schalltechnisch bewertet werden kann. Dabei wird einerseits auf die be-
reits im Rahmen der vorangegangenen Larmaktionsplane vorgeschlagenen MaBnahmen zuriick-
gegriffen, zum anderen wird das Larmreduktionspotenzial weiterer MaBnahmen quantifiziert. Zu
untersuchende Schwerpunkte stellen die Abschnitte dar, bei denen eine hohe Larmbetroffenheit
uber den Priifwerten festgestellt wurde.
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5.5.1  Schwerpunkt »Genthiner StraBe«

Ausgangssituation
DTV = zwischen 6.295 und 9.381 Kfz/24h

v__ =50 km/h, teilweise 30 km/h nachts

m

Belag: Asphalt
beidseitig angebaut
Betroffene L, > 65 dB(A): 174

Betroffene LNight > 55 dB(A): 38

MaBnahmendiskussion

Im lberwiegenden Teil der Genthiner StraBe gilt derzeit Tempo 30 nachts (als MaBnahme aus
der Lirmaktionsplanung der Stufe 2). Von einer zeitlichen Ausdehnung der Tempo 30-Regelung
wird auf diesem Abschnitt abgesehen, da von Anwohnern bei einer Informationsveranstaltung
(siehe Anlage 14) angemerkt wurde, dass die Geschwindigkeitsbeschrankung von 30 km/h nachts
nicht eingehalten wird und demzufolge in der Praxis keine Larmminderung in Erscheinung tritt.
Eine Lirmminderung in der Genthiner StraBBe ware dennoch liber die MaBnahme »LOA« méglich,
welche auf ihre Wirkung hin untersucht wird. Mit der MaBnahme »LOA« kdnnte eine tatsachliche
Larmminderung erreicht werden, wobei gleichzeitig die Geschwindigkeitsbeschrankung aufgeho-
ben und zu Tempo 50 zuriickgekehrt werden kann.

5.5.2  Schwerpunkt »Berliner StraBBe«

Ausgangssituation
DTV = zwischen 11.923 und 14.778 Kfz/24h

v =50 km/h

m

Belag: Asphalt
beidseitig angebaut
Betroffene L., > 65 dB(A): 387

Betroffene LNight > 55 dB(A): 389

MaBnahmenkonzept | 18



m ARBEITSSTAND Larmaktionsplan (Stufe 4)
flir die Stadt Rathenow

MaBnahmendiskussion

Im Schwerpunkt »Berliner StraBBe« kann eine Lirmminderung grundsatzlich lber die MaBnahme
»Tempo 30« und die MaBnahme »LOA« bewirkt werden. Diese werden deshalb auf ihre Wirkung
hin untersucht.

5.5.3  Schwerpunkt »Brandenburger StraBe«

Ausgangssituation
DTV = zwischen 12.258 und 13.390 Kfz/24h

v =50 km/h
Belag: Asphalt (Splittmastixashalt SMA 11)
beidseitig angebaut

Betroffene L, > 65 dB(A): 258

Betroffene LNight > 55 dB(A): 261

MaBnahmendiskussion

Die MaBnahmen »Tempo 30« und »LOA« konnen auch im Schwerpunkt »Brandenburger StraBe«
eine Lirmminderung bewirken. Beide MaBnahmen werden daher auf ihre Wirkung hin untersucht.

5.5.4 Schwerpunkt »GroBe Milower StraBe«

Ausgangssituation
DTV = zwischen 11.991 und 15.774 Kfz[24h

v =50 km/h
Belag: Asphalt (Splittmastixasphalte SMA 8 und SMA 11)
beidseitig angebaut

Betroffene L., > 65 dB(A): 202

Betroffene L, > 55 dB(A): 202

MaBnahmendiskussion

Auch im Abschnitt »GroBe Milower StraBe« konnen die MaBnahmen »Tempo 30« und »LOA« eine
Minderung des Larms bewirken. Diese MaBnahmen werden daher untersucht.
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5.6  Wirkungsanalyse

Das Ergebnis der Wirkungsanalyse der oben diskutierten MaBnahmen auf die Minderung
der Betroffenheit tiber den Priifwerten von 65 dB(A) ganztags bzw. 55 dB(A) nachts ist in der
Tabelle 5-4 und Tabelle 5-5 enthalten. In den einzelnen Betroffenheitsschwerpunkten zeigen sich
folgende Wirkungen:

Schwerpunkt »Genthiner StraBe«

Mit der MaBnahme »LOA« kann die Betroffenheit iiber 65 dB(A) ganztags von 174 auf 16 be-
troffene Personen und nachts von 38 auf 17 betroffene Personen reduziert werden. Dabei ist zu
bemerken, dass gleichzeitig »"Tempo 30 nachts« entfallt.

Schwerpunkt »Berliner StraBe«

Entlang der Berliner StraBBe kann durch die MaBnahme »Tempo 30« eine Betroffenheitsmin-
derung von 387 auf 246 Personen ganztags und von 389 auf 276 Personen nachts erreicht
werden. Die MaBnahme »LOA« mindert die Betroffenheit ganztags auf 278 und nachts auf 276
Personen.

Schwerpunkt »Brandenburger Stral3e«

Durch die MaBnahme »Tempo 30« kann die Betroffenenzahl von 258 auf 91 Personen ganztags
und von 261 auf 105 Personen nachts gesenkt werden. Die MaBnahme »LOA« bewirkt eine Re-
duktion auf 215 Personen ganztags und 229 Personen nachts. Die MaBnahme »Tempo 30« ist
hier also die effektivere. Ursachlich hierfir ist, dass bereits ein vergleichsweise gerduscharmer
Asphaltbelag vorhanden ist und die Wirkung des »LOA« somit geringer ausfallt als es beim so-
genannten Referenzbelag der Fall ware.

Schwerpunkt »GroBBe Milower StraBBe«

In diesem Abschnitt kann mithilfe der MaBnahme »Tempo 30« ganztags die Betroffenenzahl
von 202 auf 159 Personen und nachts auf 160 Personen erzielt werden. Der Einbau eines »LOA«
bewirkt eine Reduktion auf 167 Betroffene ganztags und 179 Betroffene nachts. Auch hier lieht
bereits ein vergleichsweise gerduscharmer Asphaltbelag vor, sodass das Lirmminderungspoten-
zial des »LOA« geringer ist als das von »Tempo 30«.

Hinweis: Mit der MaBnahme »Tempo 30« ist hier eine Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h
ganztags gemeint.
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Tabelle 5-4 MaBnahmenwirkung in den Schwerpunkten | ganztags

Betroffene ganztags (Larmindex L)
MaBnahme ohne MaBBnahme mit MaBnahme
65-69 70-74 >75 65-69 70-74 >75
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
Genthiner StraB3e LOA 174 0 0 16 0 0
Berliner StraBe Tempo 30 330 57 0 223 23 0
LOA 330 57 0 255 23 0
Brandenburger StraBe Tempo 30 249 9 0 91 0 0
LOA 249 9 0 206 9 0
GroBe Milower StraBe Tempo 30 183 19 0 159 0 0
LOA 183 19 0 166 1 0

Tabelle 5-5 MaBnahmenwirkung in den Schwerpunkten | nachts

Betroffene nachts (Lirmindex LNigm)

ohne MaBBnahme mit MaBnahme
MaBnahme
55-59 60-64 >65 55-59 60-64 >65
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
Genthiner StraBe LOA 38 0 0 17 0 0
Berliner StraBe Tempo 30 335 54 0 253 23 0
LOA 885 54 0 271 23 0
Brandenburger Stral3e Tempo 30 252 9 0 105 0 0
LOA 252 9 0 220 9 0
GroBe Milower StraBe Tempo 30 181 21 0 160 0 0
LOA 181 21 0 176 3 0

5.7 Kosten, Prioritaten, Zeithorizont

Kostenschatzung

Zur liberschldgigen Schatzung der voraussichtlichen MaBnahmenkosten werden pauschale
Kostensatze angenommen. Fiir die MaBnahmenart »Tempo 30« wird ein Kostensatz von 280 €
je Schild angesetzt. Fiir die MaBnahmen, die den Einbau eines larmoptimierten Asphalts um-
fassen, wird angenommen, dass vergleichbare Kosten wie beim Einbau eines offenporigen
Asphalts zu erwarten sind und ein Kostensatz von 25 €/m2 fiir die Herstellung einer offenporigen
Asphaltdeckschicht angesetzt. Dabei handelt es sich um einen Erfahrungswert (Stand 2019), der
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den aktuellen Stand der Preisentwicklung liber einen pauschalen Aufschlag von 10 % berticksich-
tigt.®

Zeithorizont

Die MaBnahmen zur Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h sind grundsétzlich kurzfristig
umsetzbar, da keine umfangreichen Planungen und BaumaBnahmen erforderlich sind. Allerdings
kann z. B. xTempo 30« nicht einfach von der Stadt selbst angeordnet werden, sondern muss bei
der zustandigen Unteren StraBenverkehrsbehdrde beantragt und von dieser genehmigt werden.
Unter Anwendung der geltenden immissionsschutzfachlichen Bestimmungen (z. B. Lirmschutz-
Richtlinien-StV) handelt es sich dabei im Regelfall um eine Ermessensentscheidung der Unteren
StraBenverkehrsbeharde.

Eine Umsetzung der MaBnahme »LOA« sollte dagegen, auch mit Riicksicht auf die Kosten und den
erforderlichen Planungsvorlauf, im Rahmen einer turnusmaBigen Instandsetzung der jeweiligen
StralBenabschnitte erfolgen, wodurch sich ein mittel- bis langfristiger Zeithorizont ergibt.

In einigen Schwerpunkten, wo sowohl die MaBnahmen »Tempo 30« als auch »LOA« vorgeschlagen
werden, kann eine zeitliche Staffelung der MaBnahmen erfolgen: So bietet sich »Tempo 30« als
glinstige und schnell umsetzbare Ad-hoc-MaBnahme an.

Die vorgeschlagenen MaBnahmen werden hinsichtlich ihrer Kosten, ihrer Prioritdt und des vor-
aussichtlichen Zeithorizonts zur Umsetzung in der nachfolgenden Tabelle 5-6 zusammengefasst.

Tabelle 5-6 Kosten und Prioritdten der MaBnahmenvorschlage
Schwerpunkt MaBnahme Umfang Kosten Prioritat Zeithorizont
Genthiner StraBe LOA ca. 11.400 m2 ca. 285.000 € niedrig langfristig
Berliner StraBe Tempo 30 16 Schilder ca. 4.480 € hoch kurzfristig
LOA ca. 8.400 m2 ca. 210.000 € hoch langfristig
Brandenburger Stral3e Tempo 30 6 Schilder ca. 1.680 € mittel kurzfristig
LOA ca. 5.400 m2 ca. 135.000 € mittel langfristig
GroBe Milower StraBe Tempo 30 7 Schilder ca. 1.960 € niedrig kurzfristig
LOA ca. 4.700 m2 ca. 117.500 € niedrig langfristig

5.8

Eine Ubersicht der MaBnahmen bieten die nachfolgenden Abbildung 5-1.

MaBnahmeniibersicht

6 Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur: Statistik des Larmschutzes an BundesfernstraBen 2017 - 2018 - 2019 | Berlin
2021 (online verfiigbar unter: https://fobmdv.bund.de/SharedDocs/DE/Publikationen/StB/statistik-des-laermschutzes-an-bundesfernstrassen.
pdf?__blob=-publicationFile; letzter Zugriff: 13.12.2022)
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Abbildung 5-1 MaBnahmeniibersicht
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6 Gesamtlarmbetrachtung

Fiir die Gesamtlarmbetrachtung wurde der Schienenverkehrslarm und StraBenverkehrslarm
uberlagert. Daflir wurden zunachst Schallausbreitungsberechnungen fiir alle StraBen aus dem
Kartierungsmodell des LfU (inkl. StraBen mit DTV < 8.200 Kfz/24h) durchgefiihrt. Die Ergebnisse sind
in Form von Larmkarten fiir die Larmindizes L, und LNight in den Abbildung 6-1 und Abbildung 6-2
aufgezeigt. Die Schallausbreitungsberechnungen wurden dann um die ,Akustische Schiene"
des Eisenbahn-Bundesamts erweitert, sodass in den Gesamtlarmkarten der Abbildung 6-3 und
Abbildung 6-4 sowohl der Schienen- als auch der StraBenverkehrslarm dargestellt sind.

Pegelwerte
Lden
in dB(A)

55 - 60
60 - 65
65 - 70
70 - 75

>=75

Abbildung 6-1 Erweiterte StraBenlarmkarte - Larmindex L.,
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Pegelwerte
LNight
in dB(A)

50 - 55
55 - 60
60 - 65
65 - 70

> 70

Abbildung 6-2  Erweiterte StraBenlarmkarte - Larmindex L -

Pegelwerte
Lden
in dB(A)

55 - 60
60 - 65
65 - 70
70 - 75

>=75

Abbildung 6-3  Gesamtldrmkarte - Larmindex L,
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Pegelwerte
LNight
in dB(A)

50 - 55
55 - 60
60 - 65
65 - 70

> 70

Abbildung 6-4  Gesamtlarmkarte - Larmindex L -
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7  Ruhige Gebiete

Die Festlegung von ruhigen Gebieten dient vor allem der Wahrung von Erholungsflachen und
-mdglichkeiten fiir die Bevdlkerung. Ein ruhiges Gebiet auf dem Land soll frei von durch Menschen
verursachten Gerduschen sein. Da dies nur schwer zu erreichen ist, wird diese Aussage auf ,rele-
vante Gerdusche" eingeschrankt und als Anhaltspunkt ein L -Pegel von 40 dB(A) als Schwelle
angesetzt. Sofern also z. B. Stral3en in einem ruhigen Gebiet liegen, sollte der Verkehr auf diesen
Stral3en schon am Rand der StraBBe bzw. wo ein mdglicher Aufenthaltsort von Menschen beginnt,
den L, -Pegel von 40 dB(A) nicht mehr iiberschreiten. Die Festsetzung von ruhigen Gebieten, die
auch Wohnsiedlungen enthalten, ist somit an enge Grenzen gebunden. Als ruhige Gebiete auf dem
Land kommen somit eher groBflachige Gebiete in Frage, die keinem der vorgenannten Gerdusche

ausgesetzt sind.

Innerhalb und auBerhalb von Ballungsraumen kénnen zudem ruhige Gebiete in Form sogenann-
ter innerstadtischer Erholungsflachen festgesetzt werden. Dahinter verbergen sich in aller Regel
Stadtparks und dhnliche Anlagen. Da die Stadt bei der Festlegung ruhiger Gebiete grundsatzlich
groBBe Freiheiten besitzt, kdnnte man sich auch in kleineren Stadten und Gemeinden an dieser
Maglichkeit orientieren und auf diese Weise bestimmte innerstadtische Parks und Griinanlagen,
die eine wichtige Erholungsmdglichkeit fiir die Bevolkerung darstellen, vor Larm schiitzen.

Zum Schutz festgesetzter ruhiger Gebiete ist darauf zu achten, dass

sie in Planverfahren wie Planfeststellungen oder Bebauungsplanen als
Abwdgungsbelang zu beachten sind,

sie nicht durch MaBnahmen der Larmaktionsplanung zusatzlich verlarmt

werden,

Gemeinde- und Verkehrsplanung hinsichtlich ihrer Auswirkungen auf die ruhi-
gen Gebiete (z. B. Verldrmung, Zerschneidung) tiberpriift werden und

Siedlungserweiterungen in ruhige Gebiete hinein vermieden werden.

Zur Unterscheidung der Definition der ruhigen Gebiete in Ballungsraumen und auf dem Lande
werden die Definitionen der Umgebungslarmrichtlinie (deutsche Fassung) gegeniibergestellt:
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Tabelle 7-1 Systematik nRuhige Gebiete«

»Ruhiges Gebiet in einem Ballungsraum«

Ein von der zustdndigen Behorde festgelegtes Gebiet,
in dem beispielsweise der L -Index oder ein ande-
rer geeigneter Larmindex flir samtliche Schallquellen
einen bestimmten, von dem Mitgliedstaat festgeleg-
ten Wert, nicht lbersteigt. Die Ausweisung empfiehlt
sich insbesondere fiir Freizeit- und Erholungsgebiete,
die regelmaBig fiir die breite Offentlichkeit zuganglich
sind und die Erholung von den hdufig hohen Larmpe-
geln in der geschaftigen Umgebung der Stadte bieten.

Anhaltspunkt dafir ist, dass die Gebiete auf dem
tberwiegenden Teil der Flachen eine Lirmbelas-
tung von L ., = 50 dB(A) nicht iiberschreiten diirfen.

ARBEITSSTAND

Larmaktionsplan (Stufe 4)
flir die Stadt Rathenow

»Ruhiges Gebiet auf dem Land«

Ein von der zustdndigen Behorde festgelegtes Ge-
biet, welches keinen anthropogenen Gerduschen
(z. B. Verkehrs-, Industrie-, Gewerbe- oder Freizeitlarm)
ausgesetzt ist. Dies gilt nicht fiir Gerdusche durch die
forst- und landwirtschaftliche Nutzung der Gebiete.

Ein Anhaltspunkt fiir eine Festlegung ruhiger Ge-
biete ist zumindest dann gegeben, wenn auf dem
uberwiegenden Teil der Flachen eine Lirmbelas-

tung von L, < 40 dB(A) nicht iiberschritten wird.

Um die Moglichkeit der Ausweisung von ruhigen Gebieten zu ermitteln, muss zundchst untersucht

werden, in welchen Teilen der Stadt Rathenow ein Umgebungslarmpegel von L. = 40 dB(A) un-

terschritten wird. Hierzu wurde eine Larmkarte unter Beriicksichtigung des gesamten kartier-

ten StraBennetzes sowie der Bahn berechnet. Die Abbildung 7-1 enthalt eine entsprechende

Darstellung.

¢
¥
— =

p

Pegelwerte
Lden
in dB(A)

B3
> 35
> 40
> 45

> 50

Abbildung 7-1

Potenzielle Flachen fiir ruhige Gebiete

Es ist zu erkennen, dass drei Flachen vorliegen, die den Anhaltspunkt von L = 40 dB(A)

nicht lberschreiten. Dabei ist jedoch zu beachten, dass einige StraBen, die den Verkehrslarm
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beeinflussen, im Berechnungsmodell nicht oder ohne einen hinterlegten DTV vorhan-
den sind. Dieser Fall trifft z. B. auf die Ferchesarer StraBe im Nordosten und die Gritzer
Chaussee im Nordwesten der Stadt zu. Wiirden darlber hinaus Ldrmquellen der angrenzen-
den Gemeinden wie beispielsweise die BundesstraBe B 188 auf dem Gebiet der Gemeinde
Milower Land beriicksichtigt werden, sind die eigentlichen als Ruhiges Gebiet geeigneten
Flachen mit hoher Wahrscheinlichkeit wesentlich kleiner als auf Abbildung 7-1 dargestellt.
Eine Ausweisung als Ruhiges Gebiet ist in diesen Fdllen also nicht mit Sicherheit mdglich.

Bereits im Larmaktionsplan der Stufe 2 wurde unter Verwendung des Ballungsraumkriteriums der
»Weinberg« als Ruhiges Gebiet empfohlen. Die Priifung auf Basis der aktuellen Larmkartierung

zeigt, dass das Kriterium nach wie vor erfiillt wird und keine MaBnahmen erforderlich sind.
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8  Beteiligungsverfahren

Im Rahmen der Fortschreibung des Larmaktionsplans fand am 12.12.2023 eine
Informationsveranstaltung im Rathaus in Rathenow statt. Ein Ergebnisprotokoll zu dieser
Veranstaltung ist in Anlage 14 enthalten.
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9  Zusammenfassung

Seitens der Stadt Rathenow besteht die Pflicht zur Fortschreibung ihres Larmaktionsplans auf
Grundlage der strategischen Larmkartierung des Jahres 2022. In die Zustandigkeit der Stadt fallt
dabei die Larmaktionsplanung an HauptverkehrsstraBen. Fiir die Lirmaktionsplanung an der durch
das Gemeindegebiet verlaufenden Haupteisenbahnstrecke ist das Eisenbahn-Bundesamt zustan-
dig.

Im Rahmen einer Bestandsanalyse erfolgte eine Auswertung der Belastetenzahlen in den ein-
zelnen StraBenabschnitten. Auf diese Weise konnten die Bereiche mit einer Uberschreitung der
Prifwerte von 65 dB(A) ganztags bzw. 55 dB(A) nachts ermittelt werden. Insgesamt konnten 5
Schwerpunkte der Betroffenheit durch StraBenverkehrslarm im gesamten Stadtgebiet identifiziert
werden.

Fiir diese wurden zudem MaBnahmen entwickelt und auf ihre Wirksamkeit hin untersucht. In
der Regel handelte es sich dabei um die MaBnahmenpaare »Tempo 30« als temporare Adhoc-
MaBnahme und »larmtechnisch optimierter Asphalt« als perspektivische dauerhafte Losung. In
diesem Rahmen wurden auch die in den vorangegangenen Stufen der Larmaktionsplanung vor-
geschlagenen MaBnahmen bzgl. ihres Umsetzungsstands und ihrer Wirksamkeit hin betrachtet.

Dariiber hinaus wurden Flachen fiir die Ausweisung ruhiger Gebiete ermittelt und den in Stufe 3
vorgeschlagenen Flachen gegeniibergestellt. Als Ruhiges Gebiet in einem Ballungsraum kann der
»Weinberg« bestatigt werden.
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Anlage 1 Bericht zu den Larmkarten des Jahres 2022 fiir die Stadt Rathenow

U Bericht zu den Larmkarten des Jahres 2022
I—' fur die Stadt Rathenow

1. Grafische Darstellung mit den Isophonen-Béandern fiir den Gesamttag
(Loen) und die Nacht (Lnight) des Jahres 2022

Die Karten mit den Isophonenflaichen fir das Gemeindegebiet Rathenow sind in den
nachfolgenden PDF-Kartenlinks jeweils flr den Gesamttag (Loen) und die Nacht (Lnignt) zu finden.

Gesamttag (Loen): 12063252T.pdf
Nacht (Lnight): 12063252N.pdf

Ein Exemplar in Papierform liegt in der Verwaltung der Stadt Rathenow vor. Die farbigen
Isophonenflachen stellen Pegel dar, die auerhalb der Gebaude an der Fassade in 4 Metern
Hohe Uber dem Gelande berechnet wurden.

2. Grafische Darstellung eines Wertes, bei dessen Uberschreitung
LarmschutzmaBnahmen insbesondere in Erwdgung gezogen oder
eingefiihrt werden

Isophonenflachen oberhalb der Richtwerte von 65 dB(A) fiir den Gesamttag (Loen) bzw. 55 dB(A)
fur die Nacht (Lnight) sind in den Karten fir die Stadt Rathenow entsprechend farblich dargestellt.

Gesamttag (Lpen): 12063252TU.pdf
Nacht (Lnignt): 12063252NU.pdf

3. Angaben iiber die geschiatzte Zahl der Menschen, die in Gebieten
wohnen, die innerhalb der Isophonen-Bander (gemat 34. BimSchV § 4,

Abs. 4) liegen
Loen in dB(A)  ab 55-59 ab 60 - 64 ab 65 - 69 ab 70 - 74 ab 75
Anzahl 581 350 886 378 0
Lnignt in dB(A) ab45-49 ab50-54 ab55-59 ab60-64  ab65-69 ab 70
Anzahl 0 350 886 390 0 0

4. Allgemeine Beschreibung der Hauptlarmquellen

Das Gemeindegebiet wird direkt oder indirekt durch HauptverkehrsstralRen mit mehr als 3
Millionen Kfz/Jahr verlarmt. Diese HauptverkehrsstralRen haben eine Lange auf dem Stadtgebiet
von 7,3 km. Eine mégliche Verlarmung durch Haupteisenbahnstrecken des Bundes (mehr als
30.000 Zige/Jahr) wird durch das Eisenbahn-Bundesamt (EBA), HeinemannstralRe 6, D-53175
Bonn als zustdndige Behoérde ermittelt. Die Ergebnisse werden durch das EBA verdffentlicht.
Ebenso wird die Larmaktionsplanung bundesweit fir alle betroffenen Kommunen durch das EBA
durchgefiihrt.
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Fortsetzung Anlage 1

5. Beschreibung der Umgebung

Die Beschreibung des Gemeindegebiets erfolgt anhand nachfolgender statistischer Kennzahlen.

Gemeindeschliissel Gemeindegebiet Landkreis Amt
12064336 Neuenhagen bei Berlin Maérkisch-Oderland Neuenhagen bei Berlin
Flache Bevdlkerung Bevolkerungsdichte = Wohngebaude Wohnungen
in km? in Personen in Personen/km? Anzahl Anzahl
19,6 18832 960,3 6768 8596

6. Angaben iiber durchgefiihrte und laufende Larmaktionsplane und
Larmschutzprogramme

Die Larmaktionsplanung obliegt als Pflichtaufgabe im Land Brandenburg, da keine anderen
Regelungen getroffen wurden, gemalt § 47e Abs. 1 den Gemeinden. Informationen zu
durchgefihrten und laufenden MaRnahmen zur Minderung des Umgebungslarms kénnen in der
jeweils zustéandigen Gemeinde eingeholt werden.

7. Angaben liber larmbelastete Flachen sowie Uiber die geschatzte Zahl der
Wohnungen, Schulen und Krankenhauser in diesen Gebieten

Loen in dB(A) >55 >65 >75
Flache/km? 7,9 1,8 0,4
Wohnungen/Anzahl 926 274 0
Schulgebaude/Anzahl 0 0 0
Kitagebaude/Anzahl 0 1 0
Krankenhausgebaude/Anzahl 0 0 0

8. Angaben uber die geschitzte Zahl der Falle ischamischer
Herzkrankheiten, starker Beldastigung und starker Schlafstorung (geman
34. BImSchV § 4, Abs. 4) die innerhalb der dort genannten Isophonen-
Bander liegen

Falle ischamischer Falle starker Falle starker
Herzkrankheiten Belastigung Schlafstorung
Anzahl 1 416 100

Seite 2 von 3
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Fortsetzung Anlage 1

Die Angaben zur geschatzten Anzahl von Fallen ischamischer Herzkrankheiten (Erkrankungen
der Herzkranzgefalle), starker Belastigung oder starker Schlafstérung aufgrund der
Umgebungslarmbelastung in einem Gebiet sind aus epidemiologischen Forschungsergebnissen’
abgeleitete statistische GroRen, die nach den Vorgaben der Richtlinie (EU) 2020/367 berechnet
werden. Die tatsachliche Anzahl realer Falle in einem bestimmten Gebiet wird hierdurch nicht
abgebildet.

9. Angaben lber die zustandigen Behorden
Fur die Larmkartierung der 4. Runde an Hauptverkehrsstraen ist folgende Behodrde zustandig:

Landesamt fir Umwelt Brandenburg (LfU)
Referat T15 — Larmschutz, anlagenbezogener Immissionsschutz
Seeburger Chaussee 2, 14476 Potsdam, OT Grof3 Glienicke

1 Siehe hierzu: Environmental Noise Guideline for the European Region, World Health Organization, 2018.
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Strategische Larmkarte (L
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ARBEITSSTAND

N

LAN
BRANDENBURG

Landesamt fir Umwelt

Strategische Larmkarte der 4. Runde
gemaR Richtlinie 2002/49/EG

Rathenow

Planinhalt: Lpgy - Straen

Pegelbereich
Loen

ab 55 bis 59 dB(A)
ab 60 bis 64 dB(A)
ab 65 bis 69 dB(A)
ab 70 bis 74 dB(A)
ab 75 dB(A)

Zeichenerklarung
[1 Gemeindegebiet
Bl Gebaude
Strae
—— Stralte > 3 Mio. Kfz/Jahr

—— Léarmschutzwand

Berechnungsgrundiage: BUB 2021
Berechnungshéhe: 4,00 m
Berechnungsraster: 10 m x 10 m
Gebéudemodell: EBA 2021, ALKIS, LGB 2021
Gelandemodell: DGM1, LGB, 2021
Quelle: Landesbetrieb Straienwesen
UmweltstraRiendatenbank LfU
© GeoBasis-DE/LGB (2022), di-defby-2-0

Verwendung mit Genehmigung:
Landesbetrieb StraBenwesen

Berlin, im Juni 2022
im Auftrag des Ministeriums fir Landwirtschaft, Umwelt
und Klimaschutz des Landes Brandenburg

MOHLER+PARTNER
P> INGENIEURE AG
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Anlage 3

Strategische Larmkarte (L

NIGHT]

der 4. Runde fiir die Stadt Rathenow

D,
LAND
BRANDENBURG

Landesamt fir Umwelt

Strategische Larmkarte der 4. Runde
gemaR Richtlinie 2002/49/EG

Rathenow

Planinhalt: Lyign; - Straften

Pegelbereich
Liight

[ ab 45 bis 49 dB(A)
ab 50 bis 54 dB(A)
ab 55 bis 59 dB(A)
ab 60 bis 64 dB(A)

. ab 65 bis 69 dB(A)
ab 70 dB(A)

Zeichenerklarung
[1 Gemeindegebiet
Bl Gebsude
Strae
—— StraBe > 3 Mio. Kiz/Jahr

— Lérmschutzwand

Berechnungsgrundiage: BUB 2021
Berechnungshéhe: 4,00 m
Berechnungsraster: 10 m x 10 m
Gebéudemodell: EBA 2021, ALKIS, LGB 2021
Gelandemodell: DGM1, LGB, 2021
Quelle: Landesbetrieb StraBenwesen
UmweltstraRiendatenbank LfU
© GeoBasis-DE/LGB (2022), di-de/by-2-0

Verwendung mit Genehmigung:
Landesbetrieb StraRenwesen

Berlin, im Juni 2022
im Auftrag des Ministeriums fiir Landwirtschaft, Umwelt
und Klimaschutz des Landes Brandenburg

MOHLER+PARTNER
P INGENIEURE AG
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Anlage 4 Statistik der strategischen Larmkartierung des EBA fiir die Stadt Rathenow

Abfrageergebnis https://geoportal.eisenbahn-bundesamt.de/ingrid-webmap-client/front...

Suchen

9 726028.21, 5833717.81

Gemeindestatistik (ULR)

Gemeindestatistik (ULR)

Gemeinde: Rathenow
AGS: 12063252
Geschatzte Zahl der von Umgebungslarm in ihren Wohnungen belasteten Menschen (gema BEB) sowie kommunale
Larmkennziffer

Tag-Abend-Nacht-Larmindex (Lpgn)

ab 55 dB(A) bis 59 dB(A) 960

ab 60 dB(A) bis 64 dB(A) 130

ab 65 dB(A) bis 69 dB(A) 0

ab 70 dB(A) bis 75 dB(A) 0

ab 75 dB(A) 0

Lpen Larmkennziffer 2.858

Anmerkung: Bei den Angaben zu Lpgy handelt es sich um ganzzahlig gerundete Werte.
Nacht-Larmindex (Lyight)

(ab 45 dB(A) bis 49 dB(A)) 2.240
ab 50 dB(A) bis 54 dB(A) 530
ab 55 dB(A) bis 59 dB(A) 30
ab 60 dB(A) bis 64 dB(A) 0

ab 65 dB(A) bis 69 dB(A) 0

ab 70 dB(A) 0
Lnight Lérmkennziffer 4.048

Anmerkung:Bei den Angaben zu Lyght handelt es sich um ganzzahlig gerundete Werte.

Geschatzte Zahl der Fille gesundheitsschadlicher Auswirkungen und Beldstigungen

Félle starker Belastigung Lpen 158
Félle starker Schlafstorung Lyignt 44
Von Umgebungsldarm belastete Flache und geschétzte Zahl der Wohnungen, Schul- und Krankenhausgebaude Lpgy
Belastete Flachen in km?

tber 55 dB(A) 11,76
(iber 65 dB(A) 2,15
Uber 75 dB(A) 0,42
Belastete Wohnungen

ber 55 dB(A) 520
ber 65 dB(A) 0
ber 75 dB(A) 0
Belastete Schulen

(ber 55 dB(A) 0
ber 65 dB(A) 0
Uber 75 dB(A) 0

Belastete Krankenhéuser

iber 55 dB(A)

(ber 65 dB(A)

iber 75 dB(A)

Anmerkung: Bei der Auswertung der betroffenen Schulen und Krankenhéuser sind alle Einzelgeb&ude betrachtet worden. Bei
Schulkomplexen aus beispielsweise drei Gebauden sind somit drei Schulgeb&ude in die Auswertung genommen worden.

ooo

Ergebnisse der 1. Phase der Offentlichkeitsbeteiligung
[Anzahl je Gemeinde]

1. An welchem Ort fiihlen Sie sich durch Schienenverkehrslarm belastet? Bitte wéhlen Sie einen Ort, auf den Sie sich im
Fragebogen beziehen!

1.1 zu Hause (Eigentum)

1.2 zu Hause (Miete)

1.3 Arbeits- / Dienststatte

1.4 Bildungseinrichtung

1.5 Krankenhaus / Rehabilitationsstatte

1.6 offentlicher Raum (z. B. Park, Sportplatz, Freizeiteinrichtung)

2. Wie oft halten Sie sich gewohnlich an dem genannten Ort auf?
2.1 taglich

2.2 4-6 Tage / Woche

2.3 weniger als 4 Tage / Woche

2.4 kuzzeitiger oder temporarer Aufenthalt (z. B. Tagung, Urlaub etc.)
3. Wieviel Zeit bleiben Sie am genannten Ort?

3.1 bis zu 2 Stunden

3.2 2 bis 6 Stunden

3.3 6 bis 12 Stunden

3.4 langer als 12 Stunden

4. Bei welchen Tatigkeiten fiihlen Sie sich durch Schienenverkehrslarm an dem genannten Ort gestort? Ich fiihle mich
beim...

4.1 Schlafen...nicht gestort

4.2 Schlafen...schwach gestort

4.3 Schlafen...maRig gestort
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Abfrageergebnis
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4.4 Schlafen...
4.5 Arbeiten...
4.6 Arbeiten...
4.7 Arbeiten...
4.8 Arbeiten...

ARBEITSSTAND Lirmaktionsplan (Stufe 4)

flir die Stadt Rathenow

https://geoportal.eisenbahn-bundesamt.de/ingrid-webmap-client/front...

stark gestort
nicht gestort
schwach gestort
mafig gestort
stark gestort

4.9 Erholen / in der Freizeit...nicht gestort

4.10 Erholen / in der Freizeit...schwach gestort

4.11 Erholen / in der Freizeit...maRig gestort

4.12 Erholen / in der Freizeit...stark gestort

5. Durch welche Arten des Schienenverkehrs fiihlten Sie sich in den vergangenen fiinf Jahren an dem genannten Ort

gestort? Ich fiihite mich durch...

5.1 Personenverkehr...nicht gestort

5.2 Personenverkehr...schwach gestort

5.3 Personenverkehr...maRig gestort

5.4 Personenverkehr...stark gestort

5.5 Glterverkehr...nicht gestort

5.6 Guterverkehr...schwach gestort

5.7 Glterverkehr...maRig gestort

5.8 Giiterverkehr...stark gestort

6. In welchen Zeitraumen fiihlten Sie sich in den vergangenen fiinf Jahren durch Schienenverkehrslarm an dem
genannten Ort gestort? Ich fiihite mich...

6.1 tagstiber (6—18 Uhr)...
6.2 tagsuber (6—18 Uhr)....
6.3 tagsiiber (6-18 Uhr)...
6.4 tagsuber (6—18 Uhr)....
6.5 abends (18-22 Uhr)...
6.6 abends (18-22 Uhr)...
6.7 abends (18-22 Uhr)...
6.8 abends (18-22 Uhr)...

nicht gestort
schwach gestort
maRig gestort
stark gestort
nicht gestort
schwach gestort
maRig gestort
stark gestort

6.9 nachts (22—6 Uhr)...nicht gestort

6.10 nachts (22—6 Uhr)...schwach gestort

6.11 nachts (22—6 Uhr)...maRig gestort

6.12 nachts (22—6 Uhr)...stark gestort

7. Wie bewerten Sie die unterschiedlichen Larmquellen des Schienenverkehrs an dem genannten Ort? Ich fiihle mich
durch...

7.1 Fahrgerausche...
7.2 Fahrgerausche...
7.3 Fahrgerdusche...maRig gestort

7.4 Fahrgerausche...stark gestort

7.5 Bremsgerausche...nicht gestort

7.6 Bremsgerausche...schwach gestort

7.7 Bremsgerausche...maRig gestort

7.8 Bremsgeréusche...stark gestort

7.9 Kurvenquietschen...nicht gestort

7.10 Kurvenquietschen...schwach gestort

7.11 Kurvenquietschen...maRig gestort

7.12 Kurvenquietschen...stark gestort

7.13 SchienenstoRgerausche...nicht gestort

7.14 SchienenstoRRgerausche...schwach gestort

7.15 SchienenstoRgerausche...maRig gestort

7.16 SchienenstoRgerausche...stark gestort

7.17 Briickendréhnen...nicht gestort

7.18 Briickendréhnen...schwach gestort

7.19 Briickendréhnen...maRig gestort

7.20 Briickendréhnen...stark gestort

7.21 Betriebsgerausche (z. B. Warnsignale, Lautsprecheransagen, Klimaanlagen)...nicht gestort

7.22 Betriebsgerausche (z. B. Warnsignale, Lautsprecheransagen, Klimaanlagen)...schwach gestort

7.23 Betriebsgerausche (z. B. Warnsignale, Lautsprecheransagen, Klimaanlagen)...maRig gestort

7.24 Betriebsgerausche (z. B. Warnsignale, Lautsprecheransagen, Klimaanlagen)...stark gestort

8. Welche personlichen Auswirkungen befiirchten Sie durch Schienenverkehrslarm an dem genannten Ort?
8.1 finanzielle Auswirkungen...keine

8.2 finanzielle Auswirkungen...schwach

8.3 finanzielle Auswirkungen...maRig

8.4 finanzielle Auswirkungen...stark

8.5 Soziale Auswirkungen...keine

8.6 Soziale Auswirkungen...schwach

8.7 Soziale Auswirkungen...maBig

8.8 Soziale Auswirkungen...stark

8.9 Konzentrationsstérungen...keine

8.10 Konzentrationsstérungen...schwach

8.11 Konzentrationsstérungen...maRig

8.12 Konzentrationsstérungen...stark

8.13 Schlafstérungen...keine

8.14 Schlafstérungen...schwach
8.15 Schlafstorungen...méaRig

8.16 Schlafstérungen...stark

8.17 Herz-Kreislauf-Erkrankungen...
8.18 Herz-Kreislauf-Erkrankungen...
8.19 Herz-Kreislauf-Erkrankungen...maRig
8.20 Herz-Kreislauf-Erkrankungen...stark
8.21 psychische Auswirkungen...keine

nicht gestort
schwach gestort

keine
schwach
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8.22 psychische Auswirkungen...schwach

8.23 psychische Auswirkungen...maRig

8.24 psychische Auswirkungen...stark

8.25 Horschaden...keine

8.26 Horschaden...schwach

8.27 Horschaden...méaRig

8.28 Horschaden...stark

9. Welche MaRnahmen zum Schutz vor Schienenverkehrslarm halten Sie in lhrer Situation fiir besonders wichtig?
9.1 Manahmen am Zug (z. B. geringere Fahrgerausche)...sehr wichtig

9.2 Manahmen am Zug (z. B. geringere Fahrgerausche)...wichtig

9.3 Malnahmen am Zug (z. B. geringere Fahrgerausche)...unwichtig

9.4 Malnahmen an der Strecke (z. B. Larmschutzwéande)...sehr wichtig

9.5 Malnahmen an der Strecke (z. B. Larmschutzwéande)...wichtig

9.6 Malnahmen an der Strecke (z. B. Larmschutzwande)...unwichtig

9.7 Malinahmen am Gebaude (z. B. Larmschutzfenster)...sehr wichtig

9.8 Malnahmen am Gebéude (z. B. Larmschutzfenster)...wichtig

9.9 Malnahmen am Gebaude (z. B. Larmschutzfenster)...unwichtig

9.10 Vorschriften und Regelungen anpassen (z. B. Grenzwerte fiir Larm)...sehr wichtig

9.11 Vorschriften und Regelungen anpassen (z. B. Grenzwerte fiir Larm)...wichtig

9.12 Vorschriften und Regelungen anpassen (z. B. Grenzwerte fur Larm)...unwichtig

9.13 Veranderungen der Streckennutzung...sehr wichtig

9.14 Veranderungen der Streckennutzung...wichtig

9.15 Veranderungen der Streckennutzung...unwichtig

10. Haben Sie durch einen der Faktoren eine Veranderung lhrer Larmsituation in den vergangenen fiinf Jahren an dem
genannten Ort wahrgenommen?

10.1 Veranderung des Schienen-verkehrsaufkommens...\Verbesserung

10.2 Veranderung des Schienen-verkehrsaufkommens...keine Veréanderung

10.3 Veranderung des Schienen-verkehrsaufkommens...Verschlechterung

10.4 Veranderung durch LarmschutzmaRBnahmen (Larmschutzwande oder -fenster)...Verbesserung
10.5 Veranderung durch LarmschutzmaBnahmen (Larmschutzwande oder -fenster)...keine Veranderung
10.6 Veranderung durch LarmschutzmafRnahmen (Larmschutzwande oder -fenster)...Verschlechterung
10.7 Veranderung der Umgebung (Gebaude, Grinflachen etc.)...Verbesserung

10.8 Veranderung der Umgebung (Gebaude, Griinflachen etc.)...keine Veranderung

10.9 Veranderung der Umgebung (Gebaude, Grinflachen etc.)...Verschlechterung

10.10 Veranderung des Zugmaterials (Flisterbremse etc.)...\Verbesserung

10.11 Veranderung des Zugmaterials (Fliisterbremse etc.)...keine Veranderung

10.12 Veranderung des Zugmaterials (Fllsterbremse etc.)...Verschlechterung

10.13 Veranderung der Streckennutzung...Verbesserung

10.14 Veranderung der Streckennutzung...keine Veranderung

10.15 Veranderung der Streckennutzung...Verschlechterung

11. Wie haufig nutzen Sie selbst die Bahn?

11.1 taglich, fast taglich

11.2 an mehreren Tagen / Woche

11.3 etwa 1 Tag / Woche

11.4 etwa 1-3 Tage / Monat

11.5 seltener als 1-3 Tage / Monat

11.6 nie

12. Nach Beantwortung aller Fragen zu lhrer personlichen Larmbelastung, teilen Sie uns bitte abschlieBend mit, wie Sie
lhre g te Larmsituation zusan f 1d einschatzen.

12.1 dulerst stark belastet

12.2 stark belastet

12.3 maRig belastet

12.4 schwach belastet

12.5 nicht belastet

Larm an Schienenwegen (https://www.eba.bund.de/DE/Themen/Laerm_an_Schienenwegen/Laermkartierung/Grundlagen

/grundlagen_node.html)
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Anlage 5 Flachentabelle Bestand

Larmaktionsplan Stufe 4 fur die Stadt Rathenow
Betroffenheitsauswertung Bestand - Flachentabelle

EU Einwohnerstatistik
Name Intervalle Einwohner
Lden Ln
Genthiner StraRe 45-49 184 148
50-54 112 295
55-59 117 38
60 - 64 210 -
65-69 174 -
70-74 - -
>75 - -
Rudolf-Breitscheid-Strake 45-49 57 37
50-54 85 42
55-59 36 -
60 - 64 44 -
65 - 69 - -
70-74 - -
>75 - -
Berliner Strale 45-49 144 190
50-54 197 105
55-59 184 335
60 - 64 105 54
65- 69 330 -
70-74 57 -
>75 - -
Brandenburger StraRRe 45-49 47 36
50-54 49 78
55-59 39 252
60 - 64 79 9
65 - 69 249 -
70-74 9 -
>75 - -
GroRe Milower StraRe 45-49 4 78
50-54 36 81
55-59 81 181
60 - 64 75 21
65 - 69 183 -
70-74 19 -
>75 - -

HOFFMANN-LEICHTER Ingenieurgesellschaft mbH Freiheit 6 13597 Berlin

1/1
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Anlage 6 Flachentabelle MaBnahme »Tempo 30«

Larmaktionsplan fur die Stadt Rathenow (Stufe 4)

Betroffenheitsauswertung MalRnahme "Tempo 30" - Flachentabelle

EU Einwohnerstatistik
Name Intervalle Einwohner
Lden Ln

Berliner StraBe 45-49 157 178

50-54 196 172

55-59 181 253

60 - 64 198 23

65-69 223 -

70-74 23

>75 - -
Brandenburger StraRRe 45-49 56 45

50-54 39 220

55-59 46 105

60 - 64 230 -

65 - 69 91

70-74

>75 - -
GroRe Milower StraRe 45-49 11 80

50-54 55 105

55-59 72 160

60 - 64 100 -

65- 69 159

70-74 -

>75

HOFFMANN-LEICHTER Ingenieurgesellschaft mbH Freiheit 6 13597 Berlin

1/1

Anlagen | 43



Anlage 7

ARBEITSSTAND Larmaktionsplan (Stufe 4)

flir die Stadt Rathenow

Flachentabelle MaBnahme »LOA«
Larmaktionsplan fur die Stadt Rathenow (Stufe 4)
Betroffenheitsauswertung Malinahme "LOA" - Flachentabelle
EU Einwohnerstatistik
Name Intervalle Einwohner
Lden Ln
Genthiner StraRe 45-49 193 174
50-54 117 274
55-59 171 17
60-64 263 -
65-69 16
70-74 -
>75 - -
Berliner StraRe 45-49 158 176
50-54 194 157
55-59 180 271
60 - 64 167 23
65 - 69 255 -
70-74 23
>75 - -
Brandenburger StraRe 45-49 43 41
50-54 49 103
55-59 41 220
60 - 64 115 9
65-69 206 -
70-74 9
>75 - -
GroRe Milower StraRle 45-49 10 76
50-54 46 97
55-59 73 176
60 - 64 102 3
65 - 69 166 -
70-74 1
>75 -

HOFFMANN-LEICHTER Ingenieurgesellschaft mbH Freiheit 6 13597 Berlin

1/1
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Anlage 8 Ldrmkarte Rathenow gesamt

Pegelwerte
Lden
in dB(A)

Pegelwerte
LNight
in dB(A)
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Anlage 9 Detail-Larmkarte »Genthiner StraBe«
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Anlage 10  Detail-Larmkarte »Rudolf-Breitscheid-StraBe«

Larmaktionsplan (Stufe 4)
flir die Stadt Rathenow
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Gebdudeldrmkarte »Berliner StraBe«

Anlage 11
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Detail-Larmkarte »Brandenburger StraBe«

Anlage 12
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Anlage 13 Gebaudeldrmkarte »GroBe Milower StraBe«
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Anlage 14 Protokoll Infoveranstaltung vom 12.12.2023 im Rathaus Rathenow

Datum
Ort

Teilnehmer

Tagesordnung

12.12.2023, 17:00 Uhr bis ca. 18:00 Uhr
Rathaus Rathenow, Berliner StraBBe 15, 14712 Rathenow

6 Personen (3 Biirger, Frau Storbeck (Sachbearbeiterin Bauleitplanung),
Herr Hecht, Frau Prékelt (beide Hoffmann-Leichter Ingenieurgesellschaft))

TOP 1: BegriiBung und Er6ffnung durch Frau Storbeck

TOP 2: Préasentation zum aktuellen Stand des Larmaktionsplan (Stufe 4) fiir die Stadt Rathenow
(Herr Hecht)

TOP 3: Fragerunde (Moderation durch Herrn Hecht)

Biirger 1

Herr Hecht

Birger 1

Herr Hecht

Biirger 1

Herr Hecht

Biirger 2

»Basieren die Messungen in den Rechengebieten auf den Verkehrszahlen von
2020 oder wurden noch einmal aktuelle Zahlen gemessen?«

Es finden keine Messungen statt. Die Berechnung erfolgt auf Grundlage der im
Modell hinterlegten Verkehrsdaten.

Auf StraBen mit einer Geschwindigkeitsbeschrankung von 30 km/h wird grund-
satzlich schneller gefahren. Werden Geschwindigkeitsiiberschreitungen in den
Berechnungen beriicksichtigt?

Nein, die Geschwindigkeitsiiberschreitungen werden nicht beriicksichtigt.

»Die Betroffenheitsbestimmung basiert also auf theoretischen Werten, die in
der Praxis so nicht existieren?«

Die Ergebnisse miissen natiirlich interpretiert und das Verhalten der Verkehr-
steilnehmer muss einbezogen werden.

Bewohner der GroBen Milower StraBe. Die Larmbelastung durch den Bahn-
und StraBenlarm wird als besonders hoch wahrgenommen und die Bebauung
ist sehr eng. »Wird die Doppelbelastung und die enge Bebauung in der Berech-
nung beachtet?« AuBBerdem ist auf einem Stiick der GroBen Milower Stral3e
Tempo 30 vorgeschrieben, am StraBenabschnitt seines Hauses allerdings nicht.
»Warum ist die Geschwindigkeit nicht auf der gesamten StraBe auf 30 km/h
beschrankt?«
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Herr Hecht

Biirger 2

Herr Hecht

Biirger 1

Herr Hecht

Biirger 1

Herr Hecht

Biirger 2

Herr Hecht

Biirger 1

Der Schienenldarm wird in der MaBnahmenbetrachtung nicht mit berechnet,
da das Eisenbahn-Bundesamt (EBA) fiir die Larmaktionsplanung der Schiene
zustandig ist. Eine Gesamtlarmbetrachtung folgt jedoch auch im Rahmen der
weiteren Bearbeitung. Die enge Bebauung wird beachtet, indem die Reflexion
der Gebdudefassaden in die Berechnung einbezogen wird. AuBerdem gibt es
eine seperate Verkehrsmengenzusammensetzung pro Zeitbereich, die differen-
ziert in die Berechnung eingeht.

»lst mit larmoptimiertem Asphalt (LOA) der sogenannte »Flisterasphalt«
gemeint?« Biirger 2 wurde gesagt, dass in der GroBen Milower StraBe
Fliisterasphalt eingebaut sei.

Normalerweise meint man bei »Fliisterasphalt« den offenporigen Asphalt (OPA).
Erklarung des Unterschieds zwischen LOA und OPA. Es gibt unterschiedliche
Asphaltarten und es kann sein, dass in der GroBen Milower Stral3e schon ein
»besserer« Asphalt eingebaut ist als der herkdommliche Asphalt und er deshalb
als Flusterasphalt bezeichnet wurde.

»Kann die Prasentation bereitgestellt werden?«

»Ja, die Prasentation kann gerne bereitgestellt werden.«

Auf der Brandenburger StraBe kurz vor dem Kreisverkehr wird Tempo 30 zu
Tempo 50. »Warum wird nicht durchgédngig Tempo 30 vorgeschrieben?« Es ware
sinnvoll, dass flachendeckend in Rathenow auf allen StraBen Tempo 30 vor-
geschrieben wird, um die Zerstiickelung der Geschwindigkeiten zu vermeiden.

Das kommt aus der Verwaltungsvorschrift, weshalb die Stadt diesen Umstand
nicht beeinflussen kann. In diesen Fallen wird der Verkehrsfluss als wichtiger
als der Larmschutz betrachtet. Das Ziel ist es aber, flachendeckend Tempo 30
zu ermoglichen. Die StraBenverkehrsbehdrde hat aber einen groBen Ermes-
sensspielraum. Ein Kompromiss wére Tempo 30 nachts und Tempo 50 tagsiiber.

»Warum werden Schienen- und StraBenlarm getrennt betrachtet?«

Es existiert ein Unterschied zwischen der psychologischen Wahrnehmung von
Schienen- und StraBenlarm. Verweis auf die Karte der Ruhigen Gebiete, die
noch berechnet wird, bei der der Schienenlarm mit einberechnet wird.

»Nach welchen Wichtungsfaktoren werden die Zahlen berechnet?«
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Herr Hecht

Biirger 1

Herr Hecht

Biirger 2

Herr Hecht

Biirger 2

Herr Hecht

Birger 1

Biirger 2

Herr Hecht

Birger 1
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Der Beurteilungspegel ist ein Mittelungspegel. Es handelt sich um eine energe-
tische Mittelung. Dabei ist es irrelevant, wie viel Zeit zwischen Fahrzeug 1 und
Fahrzeug 2 liegt. Beispiel: Man betrachtet einen Zeitraum von einer Stunde
und zahlt 60 Fahrzeuge. Dabei spielt es keine Rolle, ob die 60 Fahrzeuge dicht
hintereinander folgen oder sich gleichmaBig auf die Stunde verteilen.

Der durch vorbeifahrende Ziige entstehende Larm ist sehr hoch. Den Rest der
Zeit ist es jedoch relativ leise. Dadurch ist der Mittelungspegel nicht besonders
aussagekraftig. "Wie wird der Schienenlarm in dB umgerechnet? Eine Berech-
nungsformel dazu ware interessant.«

Das stellt ein Problem dar. Beispielsweise ist der direkt vorbeifahrende Glter-
verkehr nachts ziemtlich laut und kann Schlafprobleme verursachen. Es gibt
in der Berechnung eine Differenzierung nach Anzahl und Art der Ziige sowie
deren Zusammensetzung.

»Wird der Durchgangsverkehr mit beachtet?« Der Durchgangsverkehr wird als
ziemlich hoch wahrgenommen.

Der Anteil und Einfluss des Durchgangsverkehrs wird oft liberschatzt. Bei Stad-
ten der GroBe Rathenows handelt es sich eher um den eigenen Quell- und
Zielverkehr, der den groBen Teil des Larms verursacht.

Das erneuern schadhafter Oberflichen wére als larmmindernde MaBnahme
auch eine Mdglichkeit. Zustimmung von Biirger 1 mit dem Hinweis, dass eine
Erneuerung dringend notwendig sei.

Die Erneuerung der Oberflache stellt eher eine allgemeine MaBnahme dar und
bezieht sich nicht nur auf die Larmaktionsplanung.

»Konnen Radarfallen im Zuge des Larmaktionsplans angeordnet werden?«

Motorrader werden vor allem nachts als groBes Problem wahrgenommen, da
diese mit einer viel zu hohen Geschwindigkeit durch den Tunnel fahren und
sehr laut zu horen sind.

Radarfallen sind nicht leicht umzusetzen, da die rechtliche und organisatori-
sche Hiirde fiir die Stadt sehr hoch ware.

Es ware sinnvoller Radarfallen zu errichten, als beispielsweise einen teuren LOA
einzubauen. Das ergabe eine Win-win-Situation: Radarfallen bringen Geld ein
und das Einhalten der Geschwindigkeit von 30 km/h wére gewahrleistet.

»Werden »Larmblitzer« mit als MaBnahme einbezogen?«
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Radarfallen kdnnen als begleitende MaBnahme mit aufgenommen werden,
bringen aber tatsachlich keinen Gewinn ein. Das Problem Motorradlarm kann
mit der vorhandenen Datengrundlage nicht naher untersucht werden.

Frage zum Beschluss durch SVV. Kann die SVV nur »ja« oder »nein« sagen? Oder
ist es auch maoglich, nur Teile umzusetzen?

Der Entwurf stellt einen fachlichen Vorschlag dar. Die SV kénnte in ihrem
Beschluss auch Anderungen am MaBnahmenkonzept formulieren. Wichtig ist,
dass der Beschluss erfolgt, weil sonst die Gefahr von Sanktionen besteht.

Was sind die Konsequenzen fiir die Stadt, wenn der Beschluss nicht erfolgt?

Das weiB3 man noch nicht. Derzeit lduft noch ein Vertragsverletzungsverfahren
vor dem EuGH gegen Deutschland, weil in der Vergangenheit zu wenige Lar-
maktionsplane erstellt wurden.

Uberall in der StraBe wurden aufgrund des Bahnldrms Schallschutzfenster ver-
baut, aber am eigenem Haus nicht. Gibt es dafiir eine Begriindung?

Dazu kann keine Aussage getroffen werden. Es kann helfen, sich mit diesem
Anliegen an die Bahn zu wenden, da dort noch alle Planungsunterlagen vor-
handen sein sollten.
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