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VERANLSSUNG UND VERKEHRLICHES LEITBILD
Ziele und Maßnahmen des Verkehrsentwicklungskonzepts

■ Anpassung des Straßenhauptnetzes nach seinen derzeitigen und zukünftig 
zu erwartenden Erfordernissen

■ Entwicklung der Netze des Kfz-, Fußgänger- und Radverkehrs, 

■ Verkehrsberuhigung der Wohngebiete durch Geschwindigkeitsbegrenzung 
und Verlagerung des Durchgangsverkehrs

Zweckbindung: 

■ Gewährleistung der Mobilität für alle Einwohner, Besucher und Gewerbe

Verträglichkeit: 

■ Minimierung der störenden Auswirkungen des Verkehrs durch 
Maßnahmen der Vermeidung, Bündelung und Verlagerung bei 
gleichzeitigem Erhalt der notwendigen Erreichbarkeiten für alle 
städtischen Funktionen 

■ Schutz von Wohngebieten und historischen Bereichen vor 
Durchgangsverkehren und hohen Geschwindigkeiten 

Umwelt- und Lebensqualität:

■ Sicherung und Stärkung der städtischen Qualitätsmerkmale für Wohnen, 
Kommunikation, Versorgung und Aufenthalt

■ Vermeidung von Verkehrslärm durch die Sanierung von 
Fahrbahnoberflächen und die Verstetigung von Verkehrsflüssen  
(Kreisverkehre, Tempo 30, etc.) 

Gleichberechtigung: 

■ jeweiligen Stärken der einzelnen Verkehrsträger (Fußgänger, 
Radverkehr, ÖPNV, Kfz-Verkehr) für die Gesamtentwicklung der Stadt 
nutzen 

Wirtschaftlichkeit:

■ gesamtstädtische Nutzen-Kosten-Relation unter  Berücksichtigung  der 
Auswirkungen für alle Stadtbereiche

■ Schaffung eines modernen, kosteneffizienten Straßennetzes und Erhalt 
der finanziellen Handlungsfähigkeit der Kommune bei Bau und Betrieb 

■ Berücksichtigung der indirekten Kosten und externen Effekte für die 
Allgemeinheit, durch Flächenverbrauch, Zerschneidung von Gebieten und 
Gesundheitsschädigungen 

Sicherheit: 

■ Sicherung bzw. Verbesserung der Verkehrssicherheit durch 
verkehrsorganisatorische, verkehrstechnische oder straßenbauliche 
Maßnahmen

■ Schutz und Unterstützung schwacher Verkehrsteilnehmerr, Förderung von 
Fußgänger- und Radverkehr durch sichere, attraktive und direkte 
Verbindungen
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VERANLSSUNG UND VERKEHRLICHES LEITBILD
Untersuchungsablauf des Verkehrsentwicklungskonzepts

ANALYSE 

■ Netze und Betrieb: Fußgängerverkehr • Fahrradverkehr •  Kfz-Verkehr

■ Verkehrs- und Nutzungsstruktur • Netzbelastung 

■ Straßenräumliche Verträglichkeit • Verkehrssicherheit • Umweltauswirkungen 

■ Wirkungsanalyse und Bewertung 

BASIS-SZENARIO 

■ Berücksichtigung gesamtgesellschaftlicher und demographischer Trends 
• Änderungen der Strukturen der Netze  
• Änderungen im Individual- und gewerblichen Verkehr

■ Wirkungsanalyse und Bewertung 

VERKEHRSENTWICKLUNGSKONZEPT 

■ Netzkonzepte: Straße • Nahverkehr • Fahrrad 

■ Straßenräumliches Handlungskonzept: u.a. mit Maßnahmenvorschlägen für den Radverkehr 

ZIELKONZEPT 

■ Festlegung der Maßnahmen auf folgenden Ebenen:
• Netz (Straßennetz und Funktionen) • Straßenraum (Straßenrückbau, Straßenumbau,  
Anlage von neuen Radverkehrsanlagen, etc.) • Verhalten (Verkehrsmittelwahl) 

■ Wirkungsanalyse und Bewertung 
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MOTORISIERTER INDIVIDUALVERKEHR
Erhebungsstandorte von Zählungen zur Kalibrierung des Verkehrsmodells

N

Knotenstromzählungen ausgewählter Ströme 
am 11.01.2011
von 15 Uhr bis 19 Uhr
(Heimstättenweg + Eigendorffstraße)

Videoaufzeichnung am 23.11.2010
von 06 Uhr bis 19 Uhr

Videoaufzeichnung am 11.01.2011
von 15 Uhr bis 19 Uhr

Knotenstromzählungen am 11.01.2011
von 15 Uhr bis 19 Uhr

Abb. B 1
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MOTORISIERTER INDIVIDUALVERKEHR
Verkehrsstärken am Knotenpunkt Stechower Landstraße (B188) / Bammer Landstraße [Kfz/4h]* 

N

Bammer Landstraße West
Qa = 1.058
Qe = 991
Qc = 305

Bammer Landstraße Ost
Qa = 327
Qe = 356
Qc = 950

B 188 Süd
Qa = 478
Qe = 459
Qc = 818

B 188 Nord
Qa = 801
Qe = 858
Qc = 505

Erklärung:
Qa = Verkehrsstärke ausfahrend
Qe = Verkehrsstärke einfahrend
Qc = Verkehrsstärke in der Kreisfahrbahn

Summe aller Kraftfahrzeuge 2664

Abb. B 2.1

* Erhebung am Dienstag, den 11.01.2011, 
15 Uhr bis 19 Uhr
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MOTORISIERTER INDIVIDUALVERKEHR
Verkehrsstärken am Knotenpunkt Stechower Landstraße (B188) / Bammer Landstraße [Kfz/4h]*

N

150                  300                  600

Abb. B 2.2

* Erhebung am Dienstag, den 11.01.2011, 
15 Uhr bis 19 Uhr
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MOTORISIERTER INDIVIDUALVERKEHR
Verkehrsstärken am Knotenpunkt Viertellandsweg (B188) / Zu-/Ausfahrt Grünauer Weg [Kfz/4h]* 

N

Abb. B 2.3

* Erhebung am Dienstag, den 11.01.2011, 
15 Uhr bis 19 Uhr
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MOTORISIERTER INDIVIDUALVERKEHR
Verkehrsstärken am Knotenpunkt Grünauer Weg / Zu-/Ausfahrt B188 [Kfz/4h]* 

N

Abb. B 2.4

* Erhebung am Dienstag, den 11.01.2011, 
15 Uhr bis 19 Uhr
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MOTORISIERTER INDIVIDUALVERKEHR
Verkehrsstärken am Knotenpunkt Heimstättenweg / Grünauer Weg [Kfz/4h]*

N

Abb. B 2.5

* Erhebung am Dienstag, den 11.01.2011, 
15 Uhr bis 19 Uhr
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MOTORISIERTER INDIVIDUALVERKEHR
Verkehrsstärken am Knotenpunkt Eigendorffstraße / Grünauer Weg [Kfz/4h]* 

N

Abb. B 2.6

* Erhebung am Dienstag, den 11.01.2011, 
15 Uhr bis 19 Uhr
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MOTORISIERTER INDIVIDUALVERKEHR
Verkehrsstärken am Knotenpunkt Milower Landstraße / Heimstättenweg / Gustav-Freytag-Straße [Kfz/4h]* 

N

Abb. B 2.7

* Erhebung nur in der Zu- und Ausfahrt Heimstättenweg,
am Dienstag, den 11.01.2011, 15 Uhr bis 19 Uhr
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MOTORISIERTER INDIVIDUALVERKEHR
Verkehrsstärken am Knotenpunkt Milower Landstraße / Eigendorffstraße / Gewerbezufahrt [Kfz/4h]* 

N

Abb. B 2.8

* Erhebung nur in der Zu- und Ausfahrt Eigendorffstraße,
am Dienstag, den 11.01.2011, 15 Uhr bis 19 Uhr
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MOTORISIERTER INDIVIDUALVERKEHR
Verkehrsmengen im Nachmittagsverkehr [Kfz/4h], Bestand 2010

N

Abb. B 3.1
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MOTORISIERTER INDIVIDUALVERKEHR 
Verkehrsmengen im DTV(w)* [Kfz/24h], Bestand 2010

N

* Durchschnittlicher täglicher Verkehr 
(werktags)

Abb. B 3.2
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MOTORISIERTER INDIVIDUALVERKEHR 
Schwerverkehrsmengen im DTV(w)* [Kfz/24h], Bestand 2010

N

* Durchschnittlicher täglicher Verkehr 
(werktags)

Abb. B 3.3
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Quelle:

Senatsverwaltung für Stadtentwicklung / 
Ministerium für Infrastruktur und 
Raumordnung, Gesamtverkehrsprognose 
2025 Brandenburg Berlin, Juni 2009

MOTORISIERTER INDIVIDUALVERKEHR 
Entwicklung der Bevölkerung  im Land Brandenburg zwischen 2006 und 2025

Abb. B 4.1
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MOTORISIERTER INDIVIDUALVERKEHR
Bevölkerungsentwicklung von 2010 bis 2025 nach Teilräumen* 

Teilraum \ Jahr 2010 2025 ∆ absolut ∆ relativ
Ortsteile 2.219 2.003 -216 -9,7%
ST Nord 4.321 3.613 -708 -16,4%
ST Ost 2.648 891 -1.757 -66,4%
ST Süd 2.283 2.753 470 20,6%
ST West 2.126 1.687 -439 -20,6%
ST Zentrum 11.274 8.220 -3.054 -27,1%
Gesamtstadt 24.871 19.167 -5.704 -22,9%
Quelle: GMA (2009)
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Abb. B 4.2
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* basierend auf Bevölkerungsprognose GMA vom August 2009

Quelle Diagramm: Amt für Statistik Berlin Brandenburg, Landesbetrieb für 
Datenerhebung und Statistik, Bertelsmann-Stiftung, 28.07.2012
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MOTORISIERTER INDIVIDUALVERKEHR 
Verkehrsmengen im Nachmittagsverkehr [Kfz/4h], Prognose 2025 mit B102n

N

Abb. B 5.1
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MOTORISIERTER INDIVIDUALVERKEHR 
Verkehrsmengen im DTV(w)* [Kfz/24h], Prognose 2025 mit B102n

N

* Durchschnittlicher täglicher Verkehr 
(werktags)

Abb. B 5.2



Projekt-Nr.: 0585Rath P:\HVL\0585Rath\PowerPoint\Anlagen_Endbericht\TEIL_B-Abbildungen_BERICHT_Hochformat_2013-01-07.ppt        (2013-01-07)

Stadt Rathenow

DR. BRENNER INGENIEURGESELLSCHAFT MBH

Berlin

Verkehrsentwicklungskonzept
– Stufe 2 –

MOTORISIERTER INDIVIDUALVERKEHR 
Schwerverkehrsmengen im DTV(w)* [Kfz/24h], Prognose 2025 mit B102n

N

* Durchschnittlicher täglicher Verkehr 
(werktags)

Abb. B 5.3
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MOTORISIERTER INDIVIDUALVERKEHR 
Differenzdarstellung 2025 / 2010 im DTV(w)* [Kfz/24h] mit B102n

N

* Durchschnittlicher täglicher Verkehr 
(werktags)

Abb. B 5.4
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MOTORISIERTER INDIVIDUALVERKEHR 
Verkehrsmengen im DTV(w)* [Kfz/24h], Prognose 2025 ohne B102n

N

* Durchschnittlicher täglicher Verkehr 
(werktags)

Abb. B 6.1
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MOTORISIERTER INDIVIDUALVERKEHR 
Schwerverkehrsmengen im DTV(w)* [Kfz/24h], Prognose 2025 ohne B102n

N

* Durchschnittlicher täglicher Verkehr 
(werktags)

Abb. B 6.2
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MOTORISIERTER INDIVIDUALVERKEHR 
Differenzdarstellung 2025 / 2010 im DTV(w)* [Kfz/24h] ohne B102n

N

* Durchschnittlicher täglicher Verkehr 
(werktags)

Abb. B 6.3
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MOTORISIERTER INDIVIDUALVERKEHR 
Sofortmaßnahmen der Verkehrsberuhigung in der Südsiedlung im DTV(w)* [Kfz/24h], Zeithorizont 2010 (2011), 

Bestand und Variante 1 bis 6

Bestand

Variante 1 Variante 2 Variante 3

Variante 4 Variante 5 Variante 6

Abb. B 7.1

* Durchschnittlicher  täglicher  Verkehr  (werktags)
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MOTORISIERTER INDIVIDUALVERKEHR 
Sofortmaßnahmen der Verkehrsberuhigung in der Südsiedlung im DTV(w)* [Kfz/24h], Zeithorizont 2010 (2011), 

Bestand und Variante 1 

Werte in Kfz / 24 h Bestand Variante 1 Differenz

Heimstättenweg (West) 1.600 1.300 -300

Heimstättenweg (Ost) 1.300 1.300 0

Eigendorffstraße (West) 3.200 2.200 -1.000

Eigendorffstraße (Ost) 4.700 2.200 -2.500

Grünauer Weg (Nord) 7.100 6.700 -400

Grünauer Weg  (Süd) 6.200 5.500 -700

Bestand Variante I

Abb. B 7.2

* Durchschnittlicher  täglicher  Verkehr  (werktags)
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MOTORISIERTER INDIVIDUALVERKEHR 
Sofortmaßnahmen der Verkehrsberuhigung in der Südsiedlung im DTV(w)* [Kfz/24h], Zeithorizont 2010 (2011), 

Bestand und Variante 2

Werte in Kfz / 24 h Bestand Variante 2 Differenz

Heimstättenweg (West) 1.600 3.000 + 1.400

Heimstättenweg (Ost) 1.300 3.000 + 1.700

Eigendorffstraße (West) 3.200 3.400 + 200

Eigendorffstraße (Ost) 4.700 3.300 - 1.400

Grünauer Weg (Nord) 7.100 6.500 - 600

Grünauer Weg  (Süd) 6.200 6.900 + 700

Bestand Variante 2

Abb. B 7.3

* Durchschnittlicher  täglicher  Verkehr  (werktags)
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MOTORISIERTER INDIVIDUALVERKEHR 
Sofortmaßnahmen der Verkehrsberuhigung in der Südsiedlung im DTV(w)* [Kfz/24h], Zeithorizont 2010 (2011), 

Bestand und Variante 3

Werte in Kfz / 24 h Bestand Variante 3 Differenz

Heimstättenweg (West) 1.600 2.700 + 1.100

Heimstättenweg    (Ost) 1.300 2.700 + 1.400

Eigendorffstraße (West) 3.200 3.300 + 100

Eigendorffstraße    (Ost) 4.700 3.400 - 1.300

Grünauer Weg (Nord) 7.100 6.400 - 700

Grünauer Weg   (Süd) 6.200 6.600 + 400

Bestand Variante 3

Abb. B 7.4

* Durchschnittlicher  täglicher  Verkehr  (werktags)
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MOTORISIERTER INDIVIDUALVERKEHR 
Sofortmaßnahmen der Verkehrsberuhigung in der Südsiedlung im DTV(w)* [Kfz/24h], Zeithorizont 2010 (2011), 

Bestand und Variante 4

Werte in Kfz / 24 h Bestand Variante 4 Differenz

Heimstättenweg (West) 1.600 500 - 1.100

Heimstättenweg (Ost) 1.300 500 - 800

Eigendorffstraße (West) 3.200 3.100 - 100

Eigendorffstraße (Ost) 4.700 3.000 - 1.700

Grünauer Weg (Nord) 7.100 7.000 - 100

Grünauer Weg  (Süd) 6.200 6.700 + 500

Bestand Variante 4

Abb. B 7.5

* Durchschnittlicher  täglicher  Verkehr  (werktags)
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MOTORISIERTER INDIVIDUALVERKEHR 
Sofortmaßnahmen der Verkehrsberuhigung in der Südsiedlung im DTV(w)* [Kfz/24h], Zeithorizont 2010 (2011), 

Bestand und Variante 5

Werte in Kfz / 24 h Bestand Variante 5 Differenz

Heimstättenweg (West) 1.600 1.200 - 400

Heimstättenweg (Ost) 1.300 500 - 800

Eigendorffstraße (West) 3.200 4.200 + 1.000

Eigendorffstraße (Ost) 4.700 1.700 - 3.000

Grünauer Weg (Nord) 7.100 3.300 - 3.800

Grünauer Weg  (Süd) 6.200 3.800 - 2.400

Bestand Variante 5

Abb. B 7.6

* Durchschnittlicher  täglicher  Verkehr  (werktags)
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MOTORISIERTER INDIVIDUALVERKEHR 
Sofortmaßnahmen der Verkehrsberuhigung in der Südsiedlung im DTV(w)* [Kfz/24h], Zeithorizont 2010 (2011), 

Bestand und Variante 6

Werte in Kfz / 24 h Bestand Variante 6 Differenz

Heimstättenweg (West) 1.600 4.100 + 2.500

Heimstättenweg (Ost) 1.300 3.500 + 2.200

Eigendorffstraße (West) 3.200 3.800 + 600

Eigendorffstraße (Ost) 4.700 2.100 - 2.600

Grünauer Weg (Nord) 7.100 0 - 7.100

Grünauer Weg  (Süd) 6.200 3.500 - 2.700

Bestand Variante 6

Abb. B 7.7

* Durchschnittlicher  täglicher  Verkehr  (werktags)
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MOTORISIERTER INDIVIDUALVERKEHR 
Sofortmaßnahmen der Verkehrsberuhigung in der Südsiedlung im DTV(w)* [Kfz/24h], Zeithorizont 2010 (2011), 

Gegenüberstellung der Varianten

Werte in Kfz / 24 h Bestand Variante 1 Variante 2 Variante 3 Variante 4 Variante 5 Variante 6

Heimstättenweg
(West)

1.600
1.300

(- 300)

3.000

(+ 1.400)

2.700

(+1.100)

500

(- 1.100)

1.200

(- 400)

4.100

(+ 2.500)

Heimstättenweg  
(Ost)

1.300
1.300

(+ 0)

3.000

(+ 1.700)

2.700

(+ 1.400)

500

(- 800)

500 

(- 800)

+ 3.500 

(+ 2.200)

Eigendorffstraße
(West)

3.200
2.200

(- 1.000)

3.400

(+ 200)

3.300

(+ 100)

3.100

(- 100)

4.200

(+ 1.000)

3.800

(+ 600)

Eigendorffstraße

(Ost)
4.700

2.200

(- 2.500)

3.300

(- 1.400)

3.400

(- 1.300)

3.000

(- 1.700)

1.700

(- 3.000)

2.100

(- 2.600)

Grünauer Weg
(Nord)

7.100
6.700

(- 400)

6.500

(- 600)

6.400

(- 700)

7.000

(- 100)

3.300

(- 3.800)

0

(- 7.100)

Grünauer Weg
(Süd)

6.200
5.500

(- 700)

6.900

(+ 700)

6.600

(+ 400)

6.700

(+ 500)

3.800

(- 2.400)

3.500

(- 2.700)

Abb. B 7.8

* Durchschnittlicher  täglicher  Verkehr  (werktags)
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MOTORISIERTER INDIVIDUALVERKEHR
Sofortmaßnahmen der Verkehrsberuhigung in der Südsiedlung, Einrichtung von Einbahnstraßen in der 

Eigendorffstraße und im Heimstättenweg in West-Ost-Richtung, Vorzugslösung: Variante 1

• Variante erzielt die höchsten Verkehrsabnahmen in  
der Eigendorffstraße

• Abnahmen auch im Heimstättenweg und im 
Grünauer Weg

• Einfache Umsetzung und Kontrolle

Werte in Kfz / 24 h Bestand Variante 1 Differenz

Heimstättenweg
(West) 1.600 1.300 - 300

Heimstättenweg 
(Ost) 1.300 1.300 0

Eigendorffstraße
(West) 3.200 2.200 - 1.000

Eigendorffstraße
(Ost)

4.700 2.200 - 2.500

Grünauer Weg
(Nord) 7.100 6.700 - 400

Grünauer Weg
(Süd) 6.200 5.500 - 700

Abb. B 7.9
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MOTORISIERTER INDIVIDUALVERKEHR 
Verkehrsmengen für Maßnahmen der Verkehrsberuhigung in der Südsiedlung  im DTV(w)* [Kfz/24h], 

Prognose 2025 mit B102n

Nullfall 2025

Variante 3

Variante 4

Abb. B 8.1

Variante 5

Variante 1 Variante 2

* Durchschnittlicher  täglicher  Verkehr  (werktags)

Variante 6
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MOTORISIERTER INDIVIDUALVERKEHR 
Verkehrsmengen ohne Maßnahmen der Verkehrsberuhigung in der Südsiedlung  im DTV(w)* [Kfz/24h], 

Prognose 2025 ohne B102n

Abb. B 8.2

* Durchschnittlicher  täglicher  Verkehr  (werktags)
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Stadt Rathenow

DR. BRENNER INGENIEURGESELLSCHAFT MBH

Berlin

Verkehrsentwicklungskonzept
– Stufe 2 –

MOTORISIERTER INDIVIDUALVERKEHR 
Kategorisierung des Straßenverkehrsnetzes im Bestand

N

Abb. B 9.1



Projekt-Nr.: 0585Rath P:\HVL\0585Rath\PowerPoint\Anlagen_Endbericht\TEIL_B-Abbildungen_BERICHT_Hochformat_2013-01-07.ppt        (2013-01-07)

Stadt Rathenow
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Verkehrsentwicklungskonzept
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MOTORISIERTER INDIVIDUALVERKEHR 
Kategorisierung des Straßenverkehrsnetzes 2025

Abb. B 9.2

N
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MOTORISIERTER INDIVIDUALVERKEHR
Maßnahmen zur Verkehrsberuhigung durch Einrichtung von Tempo-30-Zonen

Übergeordnetes Ziel:

Maßnahmen:

Wirkungen:

Verkehrsberuhigung in den Straßenzügen:

• Friedrich-Ebert-Ring + Curlandstraße

• Berliner Straße + Steinstraße + 
Schwedendamm

• Südlicher Grünauer Weg

• Große Milower Straße + Milower 
Landstraße

Einrichtung von Tempo-30-Zonen 
in den dargestellten Straßenzügen

Allgemeine Verkehrsberuhigung 

Verringerung von Lärm- und 
Schadstoffemissionen

Abb. B 10.1

B 102n
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MOTORISIERTER INDIVIDUALVERKEHR 
Verkehrsmengen zum Maßnahmenkonzept ”Friedrich-Ebert-Ring / Curlandstraße“ im DTV(w)* [Kfz/24h], 

Prognose 2025 mit B102n

Abb. B 10.2

* Durchschnittlicher täglicher Verkehr 
(werktags)



Verkehrsentwicklungskonzept
– Stufe 2 –

DR. BRENNER INGENIEURGESELLSCHAFT MBH

Berlin

Stadt Rathenow

P:\HVL\0585Rath\Anlagen_Endbericht\PowerPoint\TEIL_B-Abbildungen_BERICHT_2013-01-07.ppt           (2013-01-07)

MOTORISIERTER INDIVIDUALVERKEHR 
Verkehrsmengen zum Maßnahmenkonzept ”Friedrich-Ebert-Ring / Curlandstraße“ im DTV(w)* [Kfz/24h], 

Prognose 2025 ohne B102n

Abb. B 10.3

* Durchschnittlicher täglicher Verkehr 
(werktags)




