Stadt Rathenow Verkehrsentwicklungskonzept
™ - Stufe 1 -

Verkehrsfuhrung Innenstadt
- MalRnahme Schleusenstrale -

Ziel: Reduzierung des Durchgangsverkehrs in der
SchleusenstralRe und Bergstralie von der
Berliner Stral3e zur Brandenburger Stral3e

MalRnahme: Verkehrsberuhigter Bereich (30 km/h)
Einengung der Fahrbahn

Wirkung: Verkehrsverlagerung auf die Berliner Stral3e
und die Brandenburger Stral3e

a DR. BRENNER INGENIEURGESELLSCHAFT MBH
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Stadt Rathenow

Verkehrsentwicklungskonzept
- Stufe 1 -

Verkehrsmengen zum MaRnahmenkonzept “Schleusenstrae® in der Nachmittagsspitzenstunde
(15:00 Uhr - 19:00 Uhr)
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DR. BRENNER INGENIEURGESELLSCHAFT MBH STADT RATHENOW

Berlin Verkehrsentwicklungskonzept - Stufe 1

Verkehrsmengen zum MalRnahmenkonzept "Schleusenstrale" in der Nachmittagsspitzenstunde (15:00 Uhr - 19:00 Uhr)
- Analyse 2008, Prognose 2010 mit Fertigstellung der Ortsumfahrung (B188) und die Prognose 2010 mit der Variante zur Unterbindung des Durchgangsverkehrs -

Fertigstellung der OU (B188) und Mainahme
Bestand Fertigstellung der OU (B188) Schleusenstrafie
Knotenpunkt / Knotenarm bzw. Querschnitt Variante
Analyse Prognose 0 2010 Prognose 0 2010 Prognose 1 Prognose 1 2010 zu
September 2008 zu Bestand 2008 2010 Prognose 0 2010
[] [Kfz/4h] [Kfz/4h] [Kfz/4h] [Kfz/4h] [Kfz/4h]

KO1: Rhinower Str. / Curlandstr.
Rhinower Str. (Nord) 1.500 1.500 0 1.500 0
Curlandstr. (Ost) 2.000 1.900 -100 1.900 0
Rhinower Str. (Stuid) 1.600 1.500 -100 1.500 0

K02: Curlandstr. / Ruppiner Str. /

Gewerbe
Gewerbe (Nord) - - - - -
Curlandstr. (Ost) 2.400 2.400 0 2.400 0
Ruppiner Str. (Stid) 2.000 2.000 0 2.000 0
Curlandstr. (West) 2.500 2.500 0 2.500 0
K03: Curlandstr. / Goethestr. /

Friedrich-Ebert-Ring / Buschstr.
Buschstr. (Nord) 1.100 1.100 0 1.100 0
Friedrich-Ebert-Ring (Ost) 1.700 1.700 0 1.700 0
Goethestr. (Sid) 700 700 0 700 0
Curlandstr. (West) 2.100 2.100 0 2.100 0

Bearbeitet: Verena Krober / Matthias Eirich Datum: 2009-02-06
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STADT RATHENOW

Verkehrsentwicklungskonzept - Stufe 1

Verkehrsmengen zum MalRnahmenkonzept "Schleusenstrale" in der Nachmittagsspitzenstunde (15:00 Uhr - 19:00 Uhr)
- Analyse 2008, Prognose 2010 mit Fertigstellung der Ortsumfahrung (B188) und die Prognose 2010 mit der Variante zur Unterbindung des Durchgangsverkehrs -

Fertigstellung der OU (B188) und Mainahme
Bestand Fertigstellung der OU (B188) Schleusenstrafie
Knotenpunkt / Knotenarm bzw. Querschnitt Variante
Analyse Prognose 0 2010 Prognose 0 2010 Prognose 1 Prognose 1 2010 zu
September 2008 zu Bestand 2008 2010 Prognose 0 2010
[] [Kfz/4h] [Kfz/4h] [Kfz/4h] [Kfz/4h] [Kfz/4h]
KO06: Berliner Str. / Goethestr. /
Puschkinstr.

Goethestr. (Nord) 1.700 1.600 -100 1.600 0
Berliner Str. (Ost) 3.500 2.400 -1.100 2.400 0
Puschkinstr. (Std) 800 900 100 900 0
Berliner Str. (West) 4.200 2.800 -1.400 2.800 0

KO7: Berliner Str. / Friedrich-Engels-Str.
Berliner Str. (Ost) 4.000 3.000 -1.000 3.000 0
Friedrich-Engels-Str. (Sud) 1.100 1.100 0 1.100 0
Berliner Str. (West) 3.500 2.500 -1.000 2.500 0

KO08: Berliner Str. / Friedrich-Ebert-Ring /

Bammer Landstr.

Friedrich-Ebert-Ring (Nord) 2.200 2.200 0 2.200 0
Bammer Landstr. (Ost) 2.800 2.100 -700 2.100 0
Friedrich-Ebert-Ring (Sud) 1.300 1.300 0 1.300 0
Berliner Str. (West) 3.100 2.200 -900 2.200 0

K09: GroRRe Milower Str. / Am Kdrgraben
Grof3e Milower Str. (Nord) 4.600 4.600 0 4.600 0
Am Korgraben (Ost) 1.900 2.200 300 2.200 0
Grol3e Milower Str. (Sid) 5.500 5.900 400 5.900 0

Bearbeitet: Verena Krober / Matthias Eirich  Datum: 2009-02-06
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Verkehrsentwicklungskonzept - Stufe 1

Verkehrsmengen zum MalRnahmenkonzept "Schleusenstrale" in der Nachmittagsspitzenstunde (15:00 Uhr - 19:00 Uhr)
- Analyse 2008, Prognose 2010 mit Fertigstellung der Ortsumfahrung (B188) und die Prognose 2010 mit der Variante zur Unterbindung des Durchgangsverkehrs -

Fertigstellung der OU (B188) und Mainahme

"SchleusenstraRe"

Bestand Fertigstellung der OU (B188)
Knotenpunkt / Knotenarm bzw. Querschnitt Variante
Analyse Prognose 0 2010 Prognose 0 2010 Prognose 1 Prognose 1 2010 zu
September 2008 zu Bestand 2008 2010 Prognose 0 2010
[] [Kfz/4h] [Kfz/4h] [Kfz/4h] [Kfz/4h] [Kfz/4h]
K10: B188/ Grinauer Weg
Grinauer Weg (Nord) 1.300 1.900 600 1.900 0
Grinauer Weg (Sid) 1.600 1.700 100 1.700 0
B188 (West) 600 1.500 900 1.500 0
K11: Grunauer Weg / Eigendorffstr.
Grinauer Weg (Nord) 1.500 1.500 0 1.500 0
Eigendorffstr. (Ost) 100 100 0 100 0
Grunauer Weg (Sud) 1.100 1.100 0 1.100 0
Eigendorffstr.(West) 1.000 1.000 0 1.000 0
K12: Milower Landstr. / Eigendorffstr. /
Einkaufszentrum
Milower Landstr. (Nord) 4.100 4.000 -100 4.000 0
Eigendorffstr. (Ost) 1.000 1.100 100 1.100 0
Milower Landstr. (Sid) 3.900 3.900 0 3.900 0
Einkaufzentrum (West) 2.400 2.400 0 2.400 0
K13: Genthiner Str. / Gottliner Str.
Géttliner Str. (Nord) 1.400 1.400 0 1.400 0
Genthiner Str. (Ost) 3.700 1.900 -1.800 1.900 0
Genthiner Str. (West) 2.900 1.500 -1.400 1.500 0
Bearbeitet: Verena Krober / Matthias Eirich  Datum: 2009-02-06
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Verk

ehrsentwicklungskonzept - Stufe 1

Verkehrsmengen zum MalRnahmenkonzept "Schleusenstrale" in der Nachmittagsspitzenstunde (15:00 Uhr - 19:00 Uhr)
- Analyse 2008, Prognose 2010 mit Fertigstellung der Ortsumfahrung (B188) und die Prognose 2010 mit der Variante zur Unterbindung des Durchgangsverkehrs -

Fertigstellun

g der OU (B188) und MalRhahme
"SchleusenstraRe"

Bestand Fertigstellung der OU (B188)
Knotenpunkt / Knotenarm bzw. Querschnitt Variante
Analyse Prognose 0 2010 Prognose 0 2010 Prognose 1 Prognose 1 2010 zu
September 2008 zu Bestand 2008 2010 Prognose 0 2010
[] [Kfz/4h] [Kfz/4h] [Kfz/4h] [Kfz/4h] [Kfz/4h]
K14: Puschkinstr. / Friedrich-Engels-Str. /
Schopenhauerstr. / Am Kérgraben
Puschkinstr. (Nord-West) 400 600 200 600 0
Friedrich-Engels-Str. (Nord-Ost) 1.600 1.700 100 1.700 0
Schopenhauerstr. (Stid-Ost) 400 500 100 500 0
Puschkinstr. (Std) 300 400 100 400 0
Am Kdrgraben (West) 1.800 2.100 300 2.100 0
Q3: B188 (6stlich vom Grunauer Weg) 500 1.400 900 1.400 0
Q6: B188 neu (westlich von Milower Landstr.) 0 1.800 1.800 1.800 0

Bemerkung:

Variante 1 = Verkehrsberuhigter Bereich (30 km/h) und Einengung der Fahrbahn

Bearbeitet: Verena Krober / Matthias Eirich Datum: 2009-02-06
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Abnahme < 500 Kfz/4h

Zunahme < 500 Kfz/4h

I Abnahme 500 Kfz/4h

[ Zunahme 500 Kfz/4h
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