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K01: Rhinower Str. / Curlandstr.

Rhinower Str. (Nord) 1.500 1.500 0 1.500 0 1.500 0 1.500 0

Curlandstr. (Ost) 2.000 1.900 -100 1.900 0 1.900 0 1.900 0

Rhinower Str. (Süd) 1.600 1.500 -100 1.500 0 1.500 0 1.500 0

K02: Curlandstr. / Ruppiner Str. /

Gewerbe

Gewerbe (Nord) - - - - - - - - -

Curlandstr. (Ost) 2.400 2.400 0 2.400 0 2.400 0 2.400 0

Ruppiner Str. (Süd) 2.000 2.000 0 2.000 0 2.000 0 2.000 0

Curlandstr. (West) 2.500 2.500 0 2.500 0 2.500 0 2.500 0

K03: Curlandstr. / Goethestr. /

Friedrich-Ebert-Ring / Buschstr.

 Buschstr. (Nord) 1.100 1.100 0 1.100 0 1.100 0 1.100 0

 Friedrich-Ebert-Ring (Ost) 1.700 1.700 0 1.800 100 1.700 0 1.800 100

Goethestr. (Süd) 700 700 0 700 0 700 0 800 100

Curlandstr. (West) 2.100 2.100 0 2.100 0 2.100 0 2.100 0

K04: Steinstr. / Jederitzer Str. /

Freier Hof

Jederitzer Str. (Nord) 1.200 1.100 -100 1.100 0 1.100 0 1.100 0

Steinstr. (Ost) 3.800 2.100 -1.700 2.200 100 2.100 0 2.100 0

Freier Hof (Süd) - - - - - - - - -

Steinstr. (West) 4.500 2.700 -1.800 2.800 100 2.700 0 2.700 0

Verkehrsmengen zum Maßnahmenkonzept "Am Körgraben" in der Nachmittagsspitzenstunde (15:00 Uhr - 19:00 Uhr)

- Analyse 2008, Prognose 2010 mit Fertigstellung der Ortsumfahrung (B188) und Prognosen 2010 mit den einzelnen Varianten zur Unterbindung des Durchgangsverkehrs -

Fertigstellung der OU (B188)

Fertigstellung der OU (B188) und

Maßnahme "Am Körgraben"

Variante 1

Fertigstellung der OU (B188) und

Maßnahme "Am Körgraben"

Variante 2

Fertigstellung der OU (B188) und

Maßnahme "Am Körgraben"

Variante 3
Knotenpunkt / Knotenarm bzw. Querschnitt
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Verkehrsmengen zum Maßnahmenkonzept "Am Körgraben" in der Nachmittagsspitzenstunde (15:00 Uhr - 19:00 Uhr)

- Analyse 2008, Prognose 2010 mit Fertigstellung der Ortsumfahrung (B188) und Prognosen 2010 mit den einzelnen Varianten zur Unterbindung des Durchgangsverkehrs -

Fertigstellung der OU (B188)

Fertigstellung der OU (B188) und

Maßnahme "Am Körgraben"

Variante 1

Fertigstellung der OU (B188) und

Maßnahme "Am Körgraben"

Variante 2

Fertigstellung der OU (B188) und

Maßnahme "Am Körgraben"

Variante 3
Knotenpunkt / Knotenarm bzw. Querschnitt
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K05: Berliner Str. / Brandenburger Str. /

         Fehrbelliner Str.

Fehrbelliner Str. (Nord) 2.600 2.700 100 2.700 0 2.700 0 2.700 0

 Berliner Str. (Ost) 3.800 2.400 -1.400 2.600 200 2.400 0 2.400 0

Brandenburger Str. (Süd) 4.000 4.000 0 3.900 -100 4.000 0 4.000 0

 Berliner Str. (West) 4.100 2.600 -1.500 2.700 100 2.600 0 2.600 0

Mittelstr. / Berliner Str. / Wilhelm-Külz-Str.

Mittelstr. (Nord) 1.000 1.000 0 1.000 0 1.000 0 1.000 0

 Berliner Str. (Ost) 4.200 2.800 -1.400 3.300 500 2.900 100 2.900 100

Wilhelm-Külz-Str. (Süd) 800 800 0 1.100 300 900 100 900 100

 Berliner Str. (West) 3.800 2.400 -1.400 2.600 200 2.400 0 2.400 0

K06: Berliner Str. / Goethestr. /

Puschkinstr.

Goethestr. (Nord) 1.700 1.600 -100 1.700 100 1.600 0 1.700 100

Berliner Str. (Ost) 3.500 2.400 -1.100 2.500 100 2.600 200 2.500 100

Puschkinstr. (Süd) 800 900 100 800 -100 1.100 200 1.300 400

Berliner Str. (West) 4.200 2.800 -1.400 3.300 500 2.900 100 2.900 100

K07: Berliner Str. / Friedrich-Engels-Str.

Berliner Str. (Ost) 4.000 3.000 -1.000 2.800 -200 2.700 -300 2.300 -700

Friedrich-Engels-Str. (Süd) 1.100 1.100 0 800 -300 600 -500 0 -1.100

Berliner Str. (West) 3.500 2.500 -1.000 2.400 -100 2.400 -100 2.300 -200
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K08: Berliner Str. / Friedrich-Ebert-Ring /

         Bammer Landstr.

Friedrich-Ebert-Ring (Nord) 2.200 2.200 0 2.200 0 2.200 0 2.200 0

Bammer Landstr. (Ost) 2.800 2.100 -700 2.100 0 2.100 0 2.100 0

Friedrich-Ebert-Ring (Süd) 1.300 1.300 0 1.300 0 1.300 0 1.500 200

Berliner Str. (West) 3.100 2.200 -900 2.200 0 2.100 -100 1.900 -300

K09: Große Milower Str. / Am Körgraben

Große Milower Str. (Nord) 4.600 4.600 0 4.700 100 4.700 100 4.700 100

Am Körgraben (Ost) 1.900 2.200 300 1.000 -1.200 2.000 -200 2.000 -200

Große Milower Str. (Süd) 5.500 5.900 400 5.200 -700 5.800 -100 5.700 -200

K10:  B188 / Grünauer Weg 

Grünauer Weg (Nord) 1.300 1.900 600 1.700 -200 1.900 0 1.900 0

Grünauer Weg (Süd) 1.600 1.700 100 1.700 0 1.700 0 1.700 0

B188 (West) 600 1.500 900 1.400 -100 1.500 0 1.500 0

Heidefeldstr. / An der Bahn / Havelweg

Heidefeldstr. (Nord) 200 200 0 600 400 200 0 200 0

An der Bahn (Ost) 300 300 0 700 400 300 0 300 0

Havelweg (West) 200 200 0 200 0 200 0 200 0

Bearbeitet:  Verena Kröber / Matthias Eirich    Datum:  2009-02-06

P:\HVL\0514Rath\Excel\Verkehr_2008__Progn_2010__Massn\Verkehr_2008_2010_Koergr.xls

Anlage 3.9



Bestand

Analyse 

September 

2008

Prognose 0 

2010

� Prognose 0 

2010 zu

Bestand

2008

Prognose 1

2010

� Prognose 1

2010 zu

Prognose 0

2010

Prognose 2

2010

� Prognose 2

2010 zu

Prognose 0

2010

Prognose 3

2010

� Prognose 3

2010 zu

Prognose 0

2010

[-] [Kfz/4h] [Kfz/4h] [Kfz/4h] [Kfz/4h] [Kfz/4h] [Kfz/4h] [Kfz/4h] [Kfz/4h] [Kfz/4h]

Verkehrsmengen zum Maßnahmenkonzept "Am Körgraben" in der Nachmittagsspitzenstunde (15:00 Uhr - 19:00 Uhr)

- Analyse 2008, Prognose 2010 mit Fertigstellung der Ortsumfahrung (B188) und Prognosen 2010 mit den einzelnen Varianten zur Unterbindung des Durchgangsverkehrs -

Fertigstellung der OU (B188)

Fertigstellung der OU (B188) und

Maßnahme "Am Körgraben"

Variante 1

Fertigstellung der OU (B188) und

Maßnahme "Am Körgraben"

Variante 2

Fertigstellung der OU (B188) und

Maßnahme "Am Körgraben"

Variante 3
Knotenpunkt / Knotenarm bzw. Querschnitt

STADT RATHENOW

Verkehrsentwicklungskonzept - Stufe 1

DR. BRENNER INGENIEURGESELLSCHAFT MBH
Berlin

K11: Grünauer Weg / Eigendorffstr.

 Grünauer Weg (Nord) 1.500 1.500 0 1.500 0 1.500 0 1.500 0

Eigendorffstr. (Ost) 100 100 0 100 0 100 0 100 0

 Grünauer Weg (Süd) 1.100 1.100 0 1.100 0 1.100 0 1.100 0

Eigendorffstr.(West) 1.000 1.000 0 1.000 0 1.000 0 1.000 0

K12: Milower Landstr. / Eigendorffstr. /

         Einkaufzentrum

Milower Landstr. (Nord) 4.100 4.000 -100 4.000 0 4.000 0 4.000 0

 Eigendorffstr. (Ost) 1.000 1.100 100 1.100 0 1.100 0 1.100 0

Milower Landstr. (Süd) 3.900 3.900 0 3.900 0 3.900 0 3.900 0

Einkaufzentrum (West) 2.400 2.400 0 2.400 0 2.400 0 2.400 0

K13: Genthiner Str. / Göttliner Str.

Göttliner Str. (Nord) 1.400 1.400 0 1.400 0 1.400 0 1.400 0

Genthiner Str. (Ost) 3.700 1.900 -1.800 2.000 100 1.900 0 1.900 0

Genthiner Str. (West) 2.900 1.500 -1.400 1.600 100 1.500 0 1.500 0

K14: Puschkinstr. / Friedrich-Engels-Str. / 

Schopenhauerstr. / Am Körgraben

Puschkinstr. (Nord-West) 400 600 200 400 -200 800 200 700 100

Friedrich-Engels-Str. (Nord-Ost) 1.600 1.700 100 1.500 -200 1.300 -400 1.000 -700

Schopenhauerstr. (Süd-Ost) 400 500 100 300 -200 800 300 900 400

Puschkinstr. (Süd) 300 400 100 800 400 400 0 400 0

Am Körgraben (West) 1.800 2.100 300 1.100 -1.000 1.900 -200 1.900 -200
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Verkehrsmengen zum Maßnahmenkonzept "Am Körgraben" in der Nachmittagsspitzenstunde (15:00 Uhr - 19:00 Uhr)

- Analyse 2008, Prognose 2010 mit Fertigstellung der Ortsumfahrung (B188) und Prognosen 2010 mit den einzelnen Varianten zur Unterbindung des Durchgangsverkehrs -

Fertigstellung der OU (B188)
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Bahnhofstr. / Verladestr. /

Schopenhauerstr.

Bahnhofstr. (Nord-West) 200 200 0 400 200 600 400 600 400

 Verladestr. (Nord-Ost) 900 900 0 900 0 1.000 100 1.200 300

Verladestr. (Süd-West) 700 800 100 1.000 200 800 0 1.000 200

Schopenhauerstr. (Nord-West) 400 400 0 200 -200 700 300 800 400

Q3: B188 (östlich vom Grünauer Weg) 500 1.400 900 1.500 100 1.500 100 1.400 0

Q6: B188 neu (westlich von Milower Landstr.) 0 1.800 1.800 1.600 -200 1.800 0 1.800 0

Variante 1 = Sperrung der östlichen Zufahrt am Knotenpunkt Große Milower Straße / Am Körgraben

Variante 2 = Friedrich-Engels-Straße als Einbahnstraße von Süd nach Nord

Variante 3 = Friedrich-Engels-Straße als Sackgasse an der Berliner Straße

Abnahme < 500 Kfz/4h

Zunahme < 500 Kfz/4h

Abnahme � 500 Kfz/4h

Zunahme � 500 Kfz/4h

Bemerkung:
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Verkehrsführung Innenstadt 
- Wertung der Maßnahme „Am Körgraben“ - 

Variante 1 - Sperrung der östlichen Zufahrt am Knotenpunkt Große Milower Straße / 
Am Körgraben 

- größte Abnahme im Verkehrsaufkommen in der Straße Am Körgraben (1.200 Kfz/4h) 
und der Großen Milower Straße südlich von der Straße Am Körgraben (700 Kfz/4h)  

- nur leichte Abnahme in der Friedrich-Engels-Straße (200 Kfz/4h bis 300 Kfz/4h) 

- Verkehrsverlagerung auf die Bahnhofstraße (200 Kfz/4h) und den südlichen Abschnitt 
der Puschkinstraße (400 Kfz/4h) zwischen der Schopenhauerstraße und der Straße 
An der Bahn  

- Verkehrsverlagerung auf den östlichen Abschnitt der Berliner Straße zwischen 
Puschkinstraße und Brandenburger Straße (500 Kfz/4h)  

- Verkehrsverlagerung des Süd-Ost-Verkehrs auf die Straße An der Bahn (600 Kfz/4h) 
und die Verladestraße (200 Kfz/4h) 

Variante 2 - Friedrich-Engels-Straße als Einbahnstraße von Süd nach Nord 

- geringe Abnahme in der Straße Am Körgraben (200 Kfz/4h) 

- mittlere Abnahme in der Friedrich-Engels-Straße (400 Kfz/4h bis 500 Kfz/4h) 

- Verkehrsverlagerung auf die Schopenhauerstraße (300 Kfz/4h) und die Bahnhofstra-
ße (400 Kfz/4h) 

Variante 3 -  Friedrich-Engels-Straße als Sackgasse an der Berliner Straße 

- bedeutende Abnahme in der Friedrich-Engels-Straße (700 Kfz/4h bis 1.100 Kfz/4h) 

- große Abnahme im östlichen Abschnitt der Berliner Straße zwischen der Bahnhof-
straße und der Friedrich-Engels-Straße (700 Kfz/4h)

- nur geringere Abnahme des Durchgangsverkehrs in der Straße Am Körgraben 
(200 Kfz/4h)  

- Verkehrsverlagerung auf die Bahnhofstraße (400 Kfz/4h), die Schopenhauer-
straße (400 Kfz/4h), den Friedrich-Ebert-Ring zwischen der Berliner Straße und dem 
Dunckerplatz (200 Kfz/4h), die Puschkinstraße zwischen der Berliner Straße und der 
Schopenhauer Straße (100 Kfz/4h bis 400 Kfz/4h) und die Verladestraße (200 Kfz/4h)  
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Hinweis: 

Als Vergleichsbasis für die oben beschriebenen Verkehrsverlagerungen (Verkehrszu- und     
-abnahmen am betrachteten Querschnitt) wurde der Prognose Null-Fall 2010 herangezogen. 
Dieser beschreibt den Verkehrszustand im Jahre 2010 nach Fertigstellung der OU B188 oh-
ne weitere Maßnahmen.  

Empfehlung: 

Zur Realisierung wird die Variante 3 empfohlen, da mit ihr in der Friedrich-Engels-Straße die 
größte Reduzierung im Verkehrsaufkommen und damit in der Luftschadstoff- und Lärm-
Belastung erreicht wird. Die Verlagerungen erfolgen auf mehrere Straßenabschnitte mit kaum 
spürbaren Auswirkungen.  
  


